


OKBv angfinka S7 25716. Foto K Landgren.

24:an defilerar pd paraden. Olle "Hagga" forsdker fa publiken med sig. Foto
85 10 06.

OMSLAGSBILDEN

Baltic-Atlantic steam safari express vid fotokérning strax éster om Ostersund
85 06 17.
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jarnvagsmateriel i Sédra Norrland.

Till OKBv:s STYRELSE é&r
féljande medlemmar valda:

ORDFORANDE Rolf Stén
Meteorvagen 17
863 00 Sundsbruk
* 060 - 56 88 60

SEKRETERARE Sven Sundbéck
V:a Vagen 62B
852 45 Sundsvall
* 060 - 1226 97

KASSOR Magnus Eriksson
V:a Véagen 66 C
852 45 Sundsvall
S 060 - 123527

LEDAMOT Bengt Svahlstedt
Box 66
865 00 Alnd
® 060 - 556659

LEDAMOT Jan Stal

Malandsvagen 32
863 00 Sundsbruk
* 060 - 56 84 80

SUPPLEANT Christer Fréjdh
Majorsgatan 25
852 38 Sundsvall
* 060- 123691

SUPPLEANT Borje Aspgren
Skoénsbergsv. 19
852 51 Sundsvall
060/11 98 34

FORSALJININGSAVDELNING B Svahistedt T 55 66 59

MASKINAVDELNING Gésta Pallin T 11 71 47
TEL SVARTVIK 060 - 58 15 24
SALLSKAPET OSTKUSTBANANS VANNER
BOX 458, 851 06 SUNDSVALL

VIKTIG
NYHET

OKBv har frdn den 18 oktober 1985
tecknat gruppolycksfallsforsakring i
Trygg-Hansa.

Forséakringen galler féor medlemmar
som deltar i av féreningen ordnad verk-
samhet samt for resa till och frdn sadan
verksamhet.

Forsékringen lamnar skydd vid
olycksfall som drabbar medlem och fol-
jande erséattningsformer ingar:

1. Invaliditetsersattning, hogsta ersatt-
ningsbelopp 200.000 kr.

2. Ddodsfallsersattning 20.000 kr.

3. Lé&ke- och resekostnadsersatthing in-
till verkliga kostnader.

Fullstandiga forsakringsvillkor, kan
den som ar intresserad fa, efter kontakt
med Rolf Sten eller Magnus Eriksson.

lvillkoren finns bl aangivet vem/vilka
som ar formanstagare till dédsfallser-
sattning samt dvriga bestaimmelser for
forsakringens omfattning.

Den som rakar ut for skada skall kon-
takta styrelse, som ombesdrjer anmaélan
till bolaget. All kontakt sker harefter mel-
lan bolaget och den drabbade.

Denna nya forsakring aren medlems-
forman som kan vara till hjalp vid skada.
Ersattning lamnas sdledes utan att dis-
kussion fors om séllskapet eller ndgon
annan enskild ar ansvarig for skada. Det
"racker" med att skada intraffar (I1at oss
hoppas att det inte sker). Da premiekost-
naden ar relativt 1&g gor vi den bedém-
ningen att kostnaden for forsakringen
ryms inom tidigare beslutad medlems-
avgift.

SKENBLADET
RATTAR

| férra numret var en av vagnarnas
nummer felaktig. Vagnsnumren ska
vara: B8 3080, B8 3163 samt B12 3307.
Vagnarna har visat sig vara i sa bra skick
att vi beslutat att behalla alla tre vagnar-
na.



Nu &r det dags att betala in M E D L E M SAVG I FTE N for 1986.

For endast 40 kronor far Du formanen att vara medlem i OKBv i ett helt ar till. | priset
ingar ocksa var fornamliga tidning Skenbladet.

I &r har vi infort en nyhet. Vi ger familjerabatt. Nu kostar det bara 25 kronor per
person for dvriga familjemedlemmar att vara med. Alla rdknas som fullvardiga
medlemmar men Ni far bara ett exemplar av alla utskick. Observera att minst en person per
familj maste betala fullt pris.

Skynda Dig att betala in avgiften pa vart postgirokonto 91 57 44 - 7. Det ar lattast om Du
anvander det bifogade inbetalningskortet. Fyll i namnen pa betalande familjiemedlemmar pa
raderna till vanster pa kortet och glém inte att summera avgifterna.

Om Du betalar pa annat satt s& maste Du komma ihdg att fylla i namn och adress sa att vi vel

vem som betalat in pengarna. Familjemedlemmar som betalar pa sarskild blankett maste ange
vilken familj de tilllhor.

KOMMANDE
MOTEN 25/2 1986 TISDAG

HN-huset kl. 18.30. Bo Hillman berattar

18/12 1985 ONSDAG om museiféreningen Jadrads-Tallas
HN-huset kl. 18.30. Medlemmarnas af- jarnvag. Dia m m. Fika som vanligt.
ton. Tag med dig vad du vill visa for oss 20/3 1986 TORSDAG

ovriga. Kanske Lucia men alldeles sa- HN-huset kl. 18.30. Program ej faststallt.

kert blir det lussekatter till fikat.

23/1 1986 TORSDAG HN-huset kl. 18.30. Rune Ekegren kom-
HN-huset kl. 18.30. INLANDSBANE- mer och berattar till bilder om privatba-

KVALL film, dia m m. Fika i vanlig ord- nan SWB (Stockholm Wester&s banan).
ning. Fika som vanligt.

22/4 TISDAG

Hamboexpressen p& "¢vernattningssparet” i Bollnas 85 07 73,



TILL MINNE AV

Linnéa Andersson

Linnéa har lamnat oss! Det kommer
sdkert alla medlemmar, som brukar
komma till atminstone nagon OKBv-
traff, att méarka, ty Linnéa missade aldrig
en OKBv-aktivitet om hon hade minsta
tillfalle att vara med.

Av naturliga skal hdrde hon inte till de
riktigt aktiva i Svartvik - pé senare ar;
tidigare var inte heller aktiviteterna dar
ute frammande fér henne! - men pa
andra satt stodde hon alltid OKBv aktivt
och forsdkte ge vara traffar ett rikare
innehall.

Att hon hade manga strangar pa sin
lyra bevisar bl a medlemskap &aven i
Fornminnesfdreningen, Litterara Sall-
skapet och Visans Vanner. Vidare sag
man d& och d& nagot fran henne idags-
tidningarna eller hérde henne i lokal-
radion. Har intill kan Du lasa nagra rader
frdn hennes egen penna och vill Du ha
ytterligare prov pa& hennes lasvarda
skrivkonst kan jag rekommendera hen-
nes minnen i OKB 50-arsskrift.

Just i samband med forberedelserna
infor OKB 50-arsjubileum larde jag kan-
na Linnéa, ndgon tid féore nyaret 1977 -
som kanske den forste inom OKBv. Hon

Har ett exempel pd Linneas formaga
attta ur minnet och aven ett exempel pa

hennes skdna viskonst.

svarade direkt pd mitt upprop via tid-
ningarna och véara forsta kontakter re-
sulterade i att hon beredvilligt delade
med sig av sina minnen till ett kapitel i
minnesskriften - och i hennes manus
behdvdes minsann inga friseringar.

Under flera "“forskarresor" tog hon
mig med till &kta OKB-rallare m fl som
hon lart kdnna redan under OKB bygg-
nadstid. Nar hon under dessa utfarder
berattade om sig sjalv larde jag kdnna
henne som en héarlig méanniska, bl a full
av aptit pa livet, humoristisk och
energisk; en som inte slapper taget i
forstone. Men ocksd en méanniska som
varit med om mycket och inte enbart
haft gladje itillvaron. Att de 2-3 decen-
nier, som Linnéa var aldre an oss "me-
delalders”, kunde innebara s& manga
andra upplevelser &n vad vi ar vana vid
idag forvanar mig ofta.

Under de forsta aren, dd OKBv hade
medlemsnummer, rdkade Linnéa fa nr
24 - nagot som hon ofta, med en hel del
stolthet och en viss darr pa rosten, bru-
kade framhalla!

Inom OKBv kommer vi tacksamt att
varda vara minnen av Linnéa!

Kjell Palén

OSTKUSTBANEVISAN

Langs var ostkust skall en jarnvag dra-

gas fram
bli forbindelse i vart avldnga land.

Smala spér- och tvara banor, med om-

lastningsbryderi.
nu skall raka sparet bli var melodi.

F/nanseringen, den tog en lang period.
bade for o

Kostnadsberakningar
mot.

Men att korta av en resa med s& dar en

30 mil
genast blev man till forslaget positiv.

mel. Rombacksvisan

Vid Gavle kuststad startar vara rallare,

norrut bar det av, ar 19-23.

Genom o6de trakter drager man igenom
myr och land

slutstationen, ja det &r ju Harndsand.

Banan, den skall félja Norrlands hdga
kust,

och med alvar och med broarta en dust.

Véara sagverk och fabriker som har ligga
efter den,

skall med frakter hjalpa till attt stotta
den.



En brokig skara utav rallare det blev.

Bonder, torparpojkar och av folk som
drev.

Dom gravde, korpade och spradngde
stora berg med dynamit

ja, det var pa alla satt ett rysligt slit.

Ifrdn Skane, Smaland och frdn Bohuslan

kom sen yrkesfolk hit upp till vara lan

dom gjorde trummor, byggde broar o
sist lade dom ut rals

men frdn gravningarna ville dom bl
fralst.

En ljummen hostkvall inte att forglom -
ma dock,

det kom en vacker flicka dragande hit
opp.

Hon hette Britta Vagelin, och hon var
mycket sot o rar

blott 16 ar och redan nyférlovad var.

Hos sfenarbetarlaget hon dess kocka
blev,

det var pd hosten 1923

Och stenarbetarbasen, Nisse sa: vi ska
snart gifta oss,

min kara Britta och lilla jag forstass.

Men 6det slog da till bAd grymt och kallt
och hart

hon forkylde sig en dag med Kkraftig
blast.

Hon blev sd sjuk uti scharlakansfeber
som blev mycket svar

patredje dagen redan lades hon pé bar.

Ett ultimatum da stalldes av var man

man ville folja Britta nertill Halsingland.

P& sina axlar en sista gdng man garna
béara vill,

Vad som en liten tid nu hade hort dem
till.

Vid Trond gamla kyrka, dar ar hon be-

gravd

dar nere kan man annu hitta hennes
grav.

D& véra rallare sen vande om och &kte
hem igen,

sa sfor och tom kandes redan saknaden.

En rallare har det inte alltid latt

ty han maste flytta pad sej stup i ett,

allt eftersom hans banarbete bliver klar
och fardiglagd

da far han samla ihop sitt pick och pack.

Snart flera sfcarningar redan fardig blev

man slet som djur for att allting hinna
med

innan det varsta av ky-lan o snén och
vintern kom

och for allt grdvningsavbete slog en
bom.

Ett rallarlag ar nu pad vag mot Hudiksvall

vid Stugsund-Ljusne, dar hores skot-
tens knall.

Den strackandppnades forst ar 1923

Har borjar alltsd var egen OKB.

Ett annat lag n&rmar sig mot Harno-
sand,

ett tredje lag kommer just ur tunneln
fram.

Deras handslag, det blev nafurligtvis
bad fast och gott,

sd var dd malet med banan antligt natt.

Sen alla rallare tar sin storvast pa,

och ingenjoren sina foenlindor gra.

De fara alla tillbaka hem till sina barn o
fru

dom redan har fatt vanta alltfér lange
nu.

Och vill ni veta vem som skrivit visan
har,

d& blir det nog for er ett ganska stort
besvar.

For jag har arligt talat denna gangen
stulit melodin,

och texten, - ja den skrev jag pa min
skrivmaskin.

Eftertryck forbjudes.

Sundsvall-Harn6sand den 1 mars
1981



HANT SEN SIST

Sa var det dags att ater fatta pennan
och forsbka presentera de viktigaste
héndelserna inom OKBv under de se-
naste sex manaderna.

SVARTVIK

Har har en del hant, mest efter banan.
Under vecka 37 sparade lokomotorn ur i
den norra vaxeln pd rundgangssparet.
Detvar en plattrumma som hakade fasti
loket och &kte in framfor ena hjulet och
darmed fick hjulet att spara ur, tack och
lov var det ingen av vagnarna som spa-
rade ur. Vaxeln skadades svart men re-
parerades under arbetslérdagen den
21/9 d& 8 slipers och en skenstrang byt-
tes.

Den 4/10 var det dags for néasta ur-
sparning. Det var dagen innan resan till

Reparation av den trasiga véxeln i Svartvik.

Gavle och lokomotorn hade dragit per-
sonvagnarna till KemaNord och var pa
vag tillbaka till lokstallet d& ena hjulet
"ramlade"” ned pagrundavsparviddsfel
i en kurva. Nu var goda rad dyra.
H 24:an stod under péeldning vid lok-
stallet och langs banan stod lokomotorn
ursparad och vid KemaNord stod vara
vagnar och mot kvallen skulle bade lok
och vagnar vara i Sundsvall infor resan
till Gavle dagen efter. Men som tur ar
saknar inte vara aktiva OKBv:are initia-
tivformaga. Snabbt fram med domkraf-



ter och snart var lokomotorn uppe pa
spéret igen. Ett snabbt byte av 8 slipers,
justering av sparvidden och strax var
sparet sd pass bra att vi vdgade kora
over med H24:an. Heder at det fatal
som klarade detta.

Helgen efter, den 12/10, lagades kur-
van mer permanent genom attytterliga-
re 13 slipers byttes. Aven vaxeln till
stickspéret fick en noédvandig reparation
genom byte av 2 sliprar. Vidare arbeten
med banan far nu ansta till nasta ar.

H 24

Loket har fungerat klanderfritt hela
sommaren, dock har I6pboggien visat
tendenser att ga illa i sparet mycket be-
roende pa den olika pilhdjden pa fjad-
rarna. For att atgarda detta togs alla fyra
bladfjadrarna ned och skickades fér om-
strackning. Resan till Gavle blev forsta
resan med de nyreviderade bladfjadrar-
na. Reparationen hade avsedd effekt.
Boggien gar nu betydligt battre i sparet.

Nar det galler den gamla foljetongen
om luftpumpen sa kan den nu avslutas.
Pumpen har hela tiden gatt som en kloc-
ka.

Men vi har flera foljetonger, t ex tu-
ber. Nar vi den 6/10 skulle aterta resan
hem till Sundsvall varslade en avsmatu-
berna om "strejk". Vi beddémde att vi
skulle hinna till Sundsvall innan den
varslade "strejken" utbrdt. Tuben kom-
mer att bytas i vinter, det har ju blivit
rutin numera.

Vi har en féljetong kvar, eldstadsval-
vet. Aven i &r rasade det ned mellan
Sundsvall och Hudiksvall p& resan till
Gavle. Det verkar som om det gatt troll
pa just den strackan. Lyckas vi nu bara
ragga fram nya valvstenar sa rullar vi
nasta ar igen.

BALTIC-ATLANTIC STEAM SAFARI

Det var lange osakert om den har re-
san skulle bli av. Det hela blev bestamt
s& smaningom och kvéllen den 16/6 kor-,
des vart tdg in frdn Svartvik till Sunds-
vall.

Resan vi skulle fara ut p& var arran-
gerad av Frank Stenwall och ressallska-
pet pa ca 60 personer bestod enbart av
utlanningar.

Hela gruppen kom med tag till Sunds-

vall kvallen den 16/6. Genom goda kon-
takter lyckades vi redan pa kvéllen visa
upp vart tag for vara livade resenarer.
Detta skedde borta vid Stockvik da vi
tidsmassigt kom upp via industrisparet
samtidigt som det ordinarie tdget kom
langs OKB. Det blev helt enkelt en lyckad
parallellkdrning.

P& morgonen den 17/6 kl. 06.30 starta-
de The Baltic-Atlantic steam safari ex-
press fran Sundsvall och forsta etappen
avsags att sluta i Ostersund. Vid matup-
pehéllet i Ange fick vara resenarer maoj-
lighet att beséka Fjarren och Driftverk-
staden. Samtidigt passade vi pa att ut-
satta vara resendrer for ett skamt. Under
tiden som dom intog lunch passade vi
pa att vanda tdget p& rundspéaret. Det
var en hel del fundersamma ansiktsut-
tryck nar resenarerna inte hittade vag-
narna i den ordning de lamnat dem. Ett
flertal fotok6rningar anordnades under
dagen, allt klaffade bra och kl. 16.20 an-
kom vi till Ostersund fér évernattning.

Dagen darpa var det dags for fortsatt-
ning till Storlien. KI. 10.22 lamnade vi
Ostersund, ett antal fotokérningar ord-
nades, matuppehdall gjordes i Jarpen
och i Are gjordes uppehall fér linbane
och sparbanedkning. Helt efter tidtabel-
len kom vi till Storlien kl. 19.10.

Den 19/6 fortsatte vara resenarer med
Norska Jernbaneklubbens &angtadg for
att slutligen hamna i Oslo dar deras resa
var slut. Sjalva skulle vi atervanda

8Tvé stycken av boggiefjadrarna "nystrackta" och nymalade.



Den beryktade "Duvedsbacken " togs i flygande flang. Har en bild fran sista vapnen
med svartréken bdéljande efter oss. Foto 85 06 18.

Storlien 85 06 19. Vart tag tillsammans med det Norska strax innan var hemfard.

hemat men innan starten stillde vart
och den Norska tdget upp bredvid var-
andra detta for att fotograferna skulle fa
sitt.

KI. 07.45 tackade vi for oss och det bar

ivag till Ange, dit vi ankom kl. 18.00.
Slutligen den 20/6 kl. 11.40 startade vi
sista etappen till Sundsvall, dit vi anléan-
de kl. 14.20. Darefter kordes taget ut till
Svartvik for instéllning.



Alla satt ar bra- Frank Stenwall tar hjalp av Olle "Hagga" for att f4 battre fotolage.
Tagbefalhavaren Svante Wennberg ser roat pa. Foto vid Sveriges Statsbanors

hoégsta punkt 85 06 18.

LJUSNANEXPRESSEN

Den 12/7 var det dags igen och den har
gangen styrdes sotskdpet mot Halsing-
land. For forsta gangen hade vi nu en
restaurangvagn med oss. Vi hade fatt
l6fte att f& lana OKB:s restaurangvagn

av Jarnvdgsmuseum men vid besikt-
ningen av vagnen fick den rullningsfor-
bud. Genom museets medverkan fick vi
i stallet 1ana en av konferensvagnarna,
Cronstedts vagn.

Vi startade frdn Sundsvall kl. 05.40
och via Hudiksvall Ljusdal anlande vi till
Bolln&s kl. 11.20. Efter kolning och vand-
ning av loket fortsatte vi till Kilafors.

KIl. 13.00 startade s& Ljusnanexpres-
sen frdn Kilafors och efter kortare och
langre uppehall langs vagen anlande vi
till Ljusdal kl. 17.35.

KIl. 19.50 rullade vi tillbaka till Kilafors
for att slutligen, kl. 22.25, vara ater i Boll-
nas. En lang dag var slut.

HAMBOEXPRESSEN

Lordagen den 13/7 var det dags for
Hamboexpressen. Tagetfoljde parallellt
med Hambodansen upp till maletiJarv-
s0.

KIl. 14.00 borjade vi rulla mot Arbra
dar ett langre uppehall gjordes mellan
kl. 14.15—17.45. Vi rullade vidare till
Jarvso dit vi ankom kl. 18.30. | Jarvso
lamnades vagnarna medan loket gick in
till Ljusdal for vattning och vandning.

Alla satt ar bra. Stopp i infarten till Storlien. Inget svar i telefonen. Lokféraren tar

mO cykeln in till stationen for att meddela: "Vi &r har nu"! Foto 85 06 18.



enJTnnVAR FOTOOBJEKTET- Fotokdrning vid Sveriges Statsbanors hdgsta punkt,
80|\0C6 %,meter Over havet Platsen ligger ca 900 meter dster om Storlien. Foto

Vid Hambodansens slut kl. 23.50 bor-
jade vi aterfarden till Bollnas och detvar
en skara trotta men nojda passagerare
som klev av taget, klockan hade blivit
23.50. Hamboexpressen hade akt far-
digt fér den har gangen. Det maste till-
laggas att de tvd Bollnasbor som hade
arrangerat dessa tva resor hade lagt ned
ett fantastiskt arbete. Det var synd att
innevanarna i Bollnas inte stallde upp i
ndgon stérre omfattning. Men intresse
finns, s kanske det blir en fortsattning
1986.

Pa séndagen den 14/7 &ngade vi ivag
som tomtag till Langsele. Vi startade Kl.
07.00 i Bolln&s och helt efter tidtabellen
anlande vi till Langsele kI. 17.00.

(SKY) FALLENS DAG

Lérdagen darpd, den 20/7, borjade for-
beredelserna for Fallens dag och helt
traditionsenligt var det avgang fran Sol-
lefted kl. 09.30 den 21/7. En nyhet for
aret var attvi hade restaurangvagn med
oss. Under uppresan. | Langsele, klev
TV-laget pa och bankade sig for lunch i
restaurangvagnen. Att ha s& manga
kandisar ombord hade sina problem d&
alla autografjagare och andra nyfikna
samlades i restaurangvagnen. Kl. 11.40
var vi framme i Adalsliden. Precis som

alla andra ar korde vi aven den har
gangen en kortresa till Betasen.

Kl. 16-40 var det dags for angtaget att
vanda ater till Sollefted dit vi ankom KI.
18.45.

Resande-antalet blev inte vad vi hade
raknat med da vi for forsta gdngen pa
alla ar rakade ut for daligt vader. Det var

Var tdgbefalhavare och hans hjalpkonduktor laddar upp infor avresan fran Bollnas

85 07 13.

tl



Tre medlemmar ur restaurangvagnspersonalen kommer inte undan fotoarafen

Foto 85 07 21.

inte vilket vader som helst, det var SKY-
FALLENS DAG!

For de resenarer som dnskade stanna
kvar i Adalsliden och se TV-lagets match
hade vi ordnat med ett extra motor-
vagnstag fran Adalsliden kl. 20.00. Mo-
torvagnstaget bestod av var egen mo-
torvagn, boggieslapet samt en inlanad
motorvagn.

Kl. 21.30 lamnade vi Sollefted med det
nu tomma téget och kl. 01.30 ankom vi
till Sundsvall varefter vi direkt kérde ut
till Svartvik och stallade in.

SELANGER MARKNAD

| samarbete med marknaden och SJ
kérdes under tvd dagar, 17-18/8, pen-

del mellan Sundsvall och den proviso-
riska hallplatsen "Selanger marknad
central”.

Under bdgge dagarna hade vi tre av-
gangstider frdn Sundsvall, kl. 11.00,
13.20 samt 15.00. P4 I6rdagen hade vi
dessutom anslutning fran/till tdgen fran
Hudiksvall, Ange och Harnésand.

Marknadstaget kordes med H 24:an
som dragare ut till Seldnger och med

Inte enbart lokforare. Olle "Hagga" visade sig ha enastdende talang adven som
forsaljare. PA Hambodansen och Fallens dag salde han omkring 750 st vykort. Gor

om det den som kan!

P& bilden "kranger" han vykort till passagerarna pa ett av norrlandstdgen. Foto i

Jarvso 8507 13.



P

den i andra andan kopplade Hg:n som
dragkraft pd aterresan till Sundsvall.
OKBvV deltog under dagarna tvd med ett
eget forsaljningsstdand pa& marknads-
platsen.

Hela arrangemanget gynnades av bra
véader och tyvarr var véal inte resandeun-
derlaget vad vi hade hoppats men det
varju forsta gdngen och ar det sd att alla
intressenter vill kanske vi aterkommer
1986.

MUSEIDAGARNA

Den 5-6 oktober var det dags for
arets sista resa, en resa som gick till
Gavle och Jarnvadgsmuseum (JVM) dar
museets 70-ariga tillvaro firades. Fran
Luled hade en chartrad liggvagn insatts i
ordinarie tag till Sundsvall. 1 Sundsvall
skulle liggvagnen kopplas till vart &ng-
tdg. Vid var avgangstid kl. 07.40 konsta-
terades att tdget med liggvagnen var
férsenat och om vi skulle invéanta var det
risk att hela tidtabellen skulle spricka.
Som tur &r har vi goda innovatérer inom
OKBvV varfor problemet snabbt I6stes.

Kl. 07.40 avgick vi i ratt tid utan ligg-
vagn i stallet gjordes sa att liggvagnen
kopplades in i ordinarie IC-tdget med
avgang kl. 09.00 frdn Sundsvall. Enligt
tidtabellen skulle vi ha forbigdng av det
IC-tdget i S6derhamn och mycket riktigt

Uppehadll vid "Selanger Marknad Central”.

IC-tdget ankom Soderhamn med ligg-
vagnen kopplad sist. Liggvagnen kopp-
lades av och IC-tget rullade vidare. Vi
hade bara att backa emot, koppla ligg-
vagnen varefter vi rullade vidare mot
Gavle.

Ankomsten till Gavle blev lite ovanlig
da& vi som omvaxling och pd egen bega-
ran fick ankomma Géavle C via gods-
bangarden. Fran var sida uppskattades
detta mycket medan de fotografer som
stod och vantade p& oss vid det ordina-
rie sparet sdg nagot forvdnade nar vi
kom "fel vag".

P& museet hade en mangd arrange-
mang ordnats i dagarna tva. P& l6rdag
kvall bildades en ny férening, namligen
en stodférening &t museet. Den nya for-
eningens namn blev bestamt till Jarn-
vagsmusei vanner. Vi aterkommer med
narmare information vid ett senare till-
falle.

Senare pa kvéllen blev det stor mid-
dag for ca 350 gaster. Maten lagades i
BJs och SKAAJ:s restaurangvagnar vil-
ka hade backats in genom museets stall-
portar s att maten kunde baras ut ge-
nom gavelddrrarna. Efter maten blev
det dans till levande musik och man kan
inte annat &n ge arrangdrerna av hela
evenemanget med berém godkéant.

Dagen efter fortsatte med manga

13
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trevliga arrangemang bl a extratdgskor-
ning till Karskar och lokkavalkad med
bl a H 24:an.

KI. 15.00 var det dags att ta farval av
Gavle och vi borjade rulla hemat. Allt
klaffade bra och kl, 20.00 anlande vi till
Sundsvall. Liggvagnen kopplades till or-
dinarie tdg for vidare befordran till Lu-
led. Sjalva tog vi oss ut till Svartvik for
arets sista installning.

Sammanfattningsvis var hela resan
mycket trivsam och det fina vadret for-
hdjde stamningen ytterligare. Det bésta
av allt var att JVM lovade att det skulle
bli nya museidagar under 1986. Slutli-
gen presenterarvi ett utdrag av dettack-
brev som Jarnvagsmuseum tillstallde
alla deltagande foreningar:

Bryggvagn

Den gamla elrevisionsvagnen Qgb
945 0850-9 har under hdsten rustats upp
av OKBv. Den har vagnen blir for dvrigt
det forsta banarbetsfordonet som be-
varats av museala skal.

Som motprestation till l&net av res-
taurangvagnen i sommar lovade vi att
rusta upp vagnen. Var malsattning var
frdn borjan att fa vagnen klar till musei-
dagarna men tyvarr rackte vi inte till.

Den 26/10 var vagnen klar och samma
dag korde vi ett specialtdg for museets
rakning med en RC som dragkraft och
DF:en 58:an samt elrevisionsvagnen
korde vi ned till Gavle dar elrevisions-
vagnen lamnades varefter vi fortsatte
via stambanan till Langsele. | Langsele
lamnades DF:en for att anvandas vid ett
senare tillfalle. Nar vi atervande till
Sundsvall frdn Langsele passade vi pa
att ta hem tva av de nyinképta GBIs vag-
narna.

B4 1513

Angloket B4 1513, f d UGJ Bb 32 har
under hosten overlatits pa jarnvagsmu-
seum. DA OKBv tidigare visat intresse
for loket blev vi tillfragade om vi ville st
"fadder" for loket. Detta har OKBv ac-
cepterat och var forsta insats blev att
med ett specialtdg for museet hamta lo-
ket i Bastutrask.

Lérdag morgon den 16/11 avgick ex-
tratdg frdn Langsele bestdende av RC
plus DF:en. Vid ankomst till Bastutrask
pa eftermiddagen vidtog utsmérjning

av 32:an. Loket hade dygnet innan dra-
gits in i stall i Bastutrask. Vi blev klara
med lokets iordningstéallande mycket ti-
digare &n vi raknat med. Efter en behag-
lig kvallsmaltid somnade vi ordentliat
trotta.

P& morgonen gjordes taget i ordning
och det markliga tadget borjade sin lang-
samma fard sdderut. Ett RC-lok, en grén
vagn och ett svart &nglok. Det var en hel
del manniskor som hojde pa égonbry-
nen infor det markliga tdget. Med en
hastighet av ca 60-70 km/ttog vi oss sa
sakta ned mot Langsele.

32:an har nu stallts in i stall i LAngsele.
Aven DF:en har lamnats i Langsele, det-
ta for att vi ska ha bostad nar vi &ker upp
till LAngsele for arbete med 32:an.

Ett modosamt upprustningsarbete
aterstar nu innan vi kan leverera loket till
Jarnvagsmuseum i Gavle och vi hoppas
att s& manga som majligt kan hjalpa till.
Hor av dig till Rolf Sten,
tel. 060/56 88 60.

NYANSKAFFNINGAR

OKBvV har kopt ytterligare 3 st gods-
vagnar typ Gbls. Numren p& vagnarna
ar foljande: 156 5110-8, 156 5257-7
samt 156 4847-6. Den ena vagnen kom-
mer att stallas i LA&ngsele som forrad till
motorvagnarna medan de tvad ovriga
blir forrdd i Svartvik.

Den svart krockskadade motorvagnen
Y8 1133 har kopts som reservdelsforrad.
Alla andvandbara delar kommer att tas
tillvara varefter vagnen kommer att
skrotas. Motorvagnen kommer att
transporteras till Langsele ndqon gang
under vintern.

OKBv har under hosten kopt 4 st ang-
finkor, tva st tvd-axliga SV4 25694 samt
SV4 25617. Tva st boggiefinkor S7 25716
samt S7 25719.

4 st later kanske mycket men betank
att det finns en hel del anvéandbara de-
lar. T ex ett antal 07 boggier i utmarkt
skick.

Tisdagen den 19 november transpor-
terades Z-lokomotorn upp per lastbil
frAin Sdderhamn. Lokomotorn har tills
vidare stallts in i magasinet.

OKBvV ar numera &agare till en begag-
nad kranbil. Det & en gammal Volvo
lastbil som fatt en mindre timmerkran
monterad i stallet for flaket. Vi tror att



bktta”FotTaslOot ~ St&r "

kranen kommer att bli ett bra hjalpme-
del vid flyttning, lastning, lossning, kol-
ning m m.
TILL SIST

Vill OKBVv rikta ett tack till alla aktiva

medlemmar. Vi ar alla kuggar i ett stort
maskineri och naturligtvis ar en del kug-

Smn

"k~ hO96r framfor sitt fOrna

gar stdrre &n andra men vi behovs alla
for att OKBv ska fungera. Utan er stan-
nar OKBv. Utan er dor OKBv. Sa darfor.
TACK ALLA ni som stallt upp under aret
jag hoppas att vi moéts med nya friska
tag under 1986. 1986 blir for ovrigt
OKBv:s tionde verksamhetsar.

Rolf Sten

En del av de 350 matgéasterna pa Jarnvagsmuseum 85 10 05.
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RITNINGEN

den har gangen visar vart eget lok OKB
H24. Ritningen &r gjord av Svante Run-
berger.

Tva lok, nr 24 och 25 levererades till
OKB hosten 1928. Loken var byggda av
Motala verkstad och kostade OKB
120.000 kr per styck. Vid Ostkustbanans
forstatligande, ar 1933, littrerades loken
om till litra OKa 1509 resp. 1510. Ar
1942 omlittrerades loken dnnu en gang.
Nya littra blev A3 1509 resp. A3 1510 .. .



150

Tekniska data;

Cylinder dim. mm
Drivhjulsdiam. mm
Lophjulsdiam mm
Eldyta, eldst in2
» tuber m2 ..
» total m2
6verhettare kvm
tuber stora/sma
Rostyta m2 ..
Tryck kg/cm2
Tjénstevikt ton ...
Adhesionsvikt ton
Materialvikt ton
Max. axeltryck ton
Dragkraft Mp
Max.hastighet km /t
Tender, hjuldiam mm .
» tjdnsteviktton
» kol ton ...
» vatten ton
Total hjulbas m m
L&ngd Over buffertar mm ...

*T~

520X610
1720
970
138
1221
133*9
32,5
18/141
2,6
12,0
63,5
40,5
57(7

SNALLTAGS5LOKOMOTIV
FOR OSTKUSTBANAN

titt H

rit S Runberger
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HANT vid OKB

(fran loket sett)

Tack for i ar. De var en lang sasong,
som bdrjade 24 mars med hamtning av
vagnar for jarnvagsmuseets rakning i
Vattjom in till Svartvik och sista arbets-
tdget 16-17 nov.

Palt 1? Nu ler ma&nga igenkannande.
Palt vadd? Jo, det var den handsignal
som anvandes forr vid vaxling och av
tdgklarerare. Den var forsedd med ett
sinnrikt mekaniskt system for visande
av gront och rott sken, forutom det vita.
Den kunde anvandas till mer &n s, bl a
att sitta pad med mellanlagg av kartblana
(stora tumhandskar av lader). Man sag
ofta den anvandas som lillslagga ge-
nom att sla pa svangeln &etttrogt skruv-
koppel och sa lyste den givetvis efterat.
Gjorde den inte det, daskades den mot
nagot hart (vagnsgavel e. dyl.) och si
oftast fick man den att fungera. Palten
véagde 2,6 kg med Nife-batteri 0. denna
palt gick vaxlare och bar pa ett helt skift.
Den handsignal man anvander idag va-
ger 1,65 Kkg.

Ettan som namndes iforra numret fick
sitt elddop som fungerade bostadsvagn
- rejala sovutrymmen och ett fint kok -
vid resa Suc-Str-Suc 17-20 juni. F3 242
ocksd pd gang och har fungerat i som-
mar med 8 baddar i halva vagnen, men
ar ej riktigt fardig, for denna &ar Janne
Stal fadder.

Detta med fadder ska vi prova. Salun-
da ar Nisse Backman fadder for 58:an,
Arne Bruman for en B 8 (stér i Ag). Kalle
Jonsson en B 8 iHoting och Hasse Jons-
son en B8 i Hsd, men de ska givetvis
inte jobba ensam pa vagnarna, all hjalp
frdn 6vriga medlemmar ska styras vid
behov. Ar sjalv fadder for ettan, valkom-
men in nar tillfalle ges.

Vid samtal med de 6vriga OKBv-ang-
loksférarna (SJ lokférare med gammal
gedigen angloksutbildning) ar vi dver-
ens om attvi ska géra jobbet enligtgam-
la beprovade rutiner och det haller vi
styvt pd, vi kan det har jobbet. En annan
sak ar att OKBv-eldarna nu & mogna att
elda loket ett helt arbetspass och vi slu-
tar med skvatteldning pa 7-9 miil-, de
far d& lara sig att ta hand om maskinen

pa ett annat satt, inte minst vid uppehall
pa stationer da eldare har mycket att
bestyra. Jag far halsa frdn forarna att ni
skott er riktigt bra under sommarens re-
sor.

OKB - sommartidtabellen kom och
med den Inter-City, det basta som hant
SJ pa persontrafiksidan, hoppas vi kan
klara av resten ocksa. Jo tdgen gar, men
stationerna kvarstar, dessa trista graa
informationslésa anhalter. Hoppas
kreativiteten finns s attvi far piff pat ex
Sundsvall C. Forslag finns, man fick en
beloning for det. Mer idéer finns.

Det hande inte sd sarskilt mycket i
sommar med banan, den var fardig,
hastigheten hojdes HkI-Shm till 100
km/h. En upprustning som pagattitio ar
kulminerade vecka 22. Sen, ja sparrikt-
ningsmaskinerna har synts har och dar
och syns fortfarande i skrivande stund
v 47. Det ryktas om att de skall halla p&
s lange inte kylan blir skarpare och det
ar snofritt. Att dessa maskiner ar verk-
samma sa sent pa hdsten har inte hant
tidigare. De gar att stoppa fast det ar
ndgon grad Kallt.

Linjeomlaggning av Nyn&askurvan km
400 Hussjoby-Hallenyland foretogs
15-16/6. Landsvagsbussar gick Hsd-
Suc-Hsd. Allas var Kalle Jonsson skulle
ju frdn Lsl till Svartvik denna dag for att
elda pa 24:an (for resan till Str med Bal-
tic Atlantic steam safari) och fick till sin
forskrackelse daka detta kommunika-
tionsmedel.

Ursparningar: Ett Dm-lok sparade ur i
Iggesund i sommar. Det hade visst gatt
pa tva spar! Ja de gar bara inte, ett lok
kan bara ga pa ett spar itaget. Orsaken
enligt en sakerhetsinspektor: vassa
hjulflansar.

De hande sig pa eftersommaren att
nagon lokforare forsokte att med ett Rc-
lok rata ut stoppbocken pa stallstickan i
Suc. Han lyckades ej, men daremot att
forskjuta spéret 2 dm gick.

Fred. 13/9 1 st V5-lok sparade ur & Ga
rangerbangard (strax fére 965 ank G4,
kl. 17.40) i dubbelvaxel 50 m ned fran
tornet. KI. 20.00 var maskinen uppe



Byte av brodéack i Stugsund 85 06 30. Foto A Brunes.

igen. Snabba grabbar.

Onsd. 18/9 kl. 12.30 & Suc rangerban-
gard, sparade en T 43 ur i dubbelvaxel
50 m nedanfor tornet. KI. 17.30 var ma-
skinen uppe pa spar, men vaxeln hade
fatt en del skavanker, bl a krokiga vaxel-
tungor. Detta fixades av Ba under tors-
dagen.

M&and. 21/10 Gt 45421 ursparning ita-
get dver Ljusnebron. Troligen C-sam-
container (blavitt) som ofdrreglade gli-
dit ut och tagit i bron med ursparning
som foljd. Fred. em vid 15-tiden blev det
klart for trafik dver och reducerad has-
tighet. Det small ganska ljudligt. Nar
lokf. med elev kom bakat for att inspek-
tera, var halva Ljusne samhaélle redan pa
plats. Godstagen gick 6ver Ange. Natt&-
gen 951-953-954 gick 6ver Shm-Kls-Ob-
Ga (plus godstagen fran Hkl och Id).

Tisd. 22/10 kom man nertill Shm med
5573 och fick ga upp till Kls, slirade pa
den rostiga och frostiga ralsen och
héngde fast vid inf Kls. Efter tre forsok,
och alla 4 sandbehéllare tomda (4x60 1)
fick man taget att krypa in p& bangar-
den, ut pa stora linjen uppfor Rostbo-
backen och vidare mot G& utan vidare
problem. Sovvagntdgen hangde visst
fast varenda natt. Dessa problem orsa-
kades av en minst sagt underlig text i
veckoordern, dar man namner oxida-
tion och att tdgen skall stanna framfor

vagkorsningar Marma-Kilafors. Texten
ar numera &andrad till att lita pa lokfora-
rens utbildning och synférméga.

Torsd. 31/10 kontaktledningen revs
ned pa spar 50 i Suc. De var lok till Gt
44033 som hamtade containervagnar
och vid utdrag revs av ndgon anledning
trdden ned. Ledning finns bara en bit in
pad sparet som avslutas med elspéarr-
skarm. Bangarden blev spanningslos.
Patio minuterfixade var lokpersonalfor-
delare fram tre lokférare med tre funge-
rande diesellok innan lokledningen i
Ange ens reagerat. Obetydliga for-
seningar pa IC-tagen.

30/6 lades brodack in vid km 194.400-
250, Shm-Sne vid Stugsund. Ovanligt
lite alg harsynts. 16/8Rst138 Axmarutf.
liten algkalv passerades med smal mari-
ginal, den var fortfarande rédbrun (sent
fodd)?.

16/8 Rst 965 Sandarna-Vallvik, Sag-
backen 2 st minkungar i banan. Har
aldrig sett dylikt. Meransa har hant men
man hinner inte snappa allt. Det &rju sa
att man rant omkring pa ett flertal andra
banor som Simrishamn-Malung-
Storlien och norra Stambanan en bit
norrut bl a. Traffat mycket tdgdiggare
fran Osterlen till Vassijaure i sommar.
Man halsar till alla. Tack alla OKB:are, ni
har verkligen jobbat bra i sommar.

Tisd. 19/11, nu tar man pa sig den nya
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"Lekdrakten" (den nya uniformen) -
premiar - och kor Gt 25259 mot Ga.

God Hjul och Ett Fridfullt Nytt Ar
onskar

SmalL Har har en av brobalkarna vikt ut sig. Foto

GAVLE SODRA

Tva bilder med en spannvidd pa 55 ar

Bilden med UGJ-loket nr 33 eller
34 ar tagen ar 1931 frdn gangbryg-
gan over sparen vid Kaserngatan,
Gangbryggan revs i slutet pd 1930-
talet. Gavle Sodra station var vid
den har tiden isin glansperiod. Vid
perrongen star ett OKB-tdg med H-
lok just inkommet frdn OKB, UGJ

Bb-lok skall éverta taget for vidare
fard till till Uppsala. Vattentorn,
godsmagasin och UGJ foérvalt-
ningsbyggnad hor till stationsbil-
den. Det lilla huset iférgrunden t h
ar den enda byggnad som Aaterstar
frAin de gamla UGJ-stallarna som
fanns har vid Kaserngatan.



Gavle Sodra bangard 1931. UGJ fyrlingslok ur sista serien nr32 eller 33 avvaktar for

att ta 6ver OKB-tdget med H-lok p& spar 3. Foto SJK-F.

Gavle Sodra ijuli 1984. Foto B Forsberg.

Den andra bilden ar som framgar
av rubriken tagen 55 ar senare fran
ungefar samma position som foto-
grafen pa den tidigare bilden intog.
Nu ar platsen nya Kaserngatsbron
vilken fardigtalldes 1983. Sparen
har blivit flera, nya byggnader har

tilkommit t h postterminalen star
pa det gamla godsmagasinets
plats, men den stolta stationsbygg-
naden fran OKB-UGJ-tiden star
kvar.

Bernt Forsberg

21



L OKSTALLSTJANST
| GAVLE

StalltjAnsten var ettjobb som ha-
de en ganska l&g status, men trots
detta vardet ett mycket viktigtjobb,
utan vilket intet tdg hade kunnat
komma ivag.

| stalltjAnsten ingick det mesta av
all s k underhallstjanst for att halla
loken rena, fullkolade och vattnade.
P& eldning av kalla lok, passning av
lok under anga under hela dygnet,
kapning av ved, lastning av kol, ja
allt ingick i stalltjansten.

| Gavle, med dess 51 &nglok i bor-
jan av 1950-talet, var ett 50-tal man
sysselsatta inom  stalltjansten.
Stallforman var Oskar Lindgren,
Kalle Wass och Hugo Johansson,
"Jarvsta-Johan" kallad. Till sitt for-
fogande hade de férutom den ordi-
narie stallpersonalen dven s gott
som alltid ett 20-tal 6verflodiga lok-
rekryter.

Jag hade bdrjat arbeta som kon-
torsvakt pd lokmastarexpeditionen
redan &r 1948, min avsiktvar attga i
min faders fotspar och bli lokforare.
Att det senare iframtiden inte blev
sd ar en annan historia.

Nar jag hade fyllt 17 &r i novem-
ber 1950, var det dags att byta ut
den prydliga kontorsvaktsunifor-
men mot blastall och bérja jobba i
lokstallet.

Stallférman Oskar Lindgren val-
komnade mig pd morgonen kl. 6.00
den forsta dagen med att frdga mig
om jag nagonsin tidigare hade sett
solen ga upp vid denna tid p& mor-
gonen. Forsta dagen i lokstallet be-
stod i att féja med en av de mera
erfarna gubbarna, Folke Anders-
son, efter sina hemtrakter gemenli-
gen kallad Varmland. Jobbet be-
stod i att hdamta ut fotogen och tra-
sor frdn forrddet och séatta igang
med att putsa upp E-loket nr 1089,
vilket stod inne foér pannspolning.
Loket var en sarling, en s k bastard,

22 det hade namligen forsetts med en

stor boggietender av A-typ, vilket
gjorde att det var lite mera jobb
med 1089 &n med en ordinar E-
maskin.

Under forsta timmen fick jag lara
mig att medelst en handskrapa for-
sbka fa bort all gammal intorkad
olja och sot som hade samlat sig
runt hjulringar och ramverk. Efter
skrapningen tog jobbet med foto-
gen och trasor vid. Varmland satt
hela tiden pa en lada bredvid och
s6g pa sin pipa, han sdg uppen-
barligen ut att trivas med att ha fatt
en drdng som gjorde grovjobbet.

Nar fotogenen hade 16st upp all
olja, sot och damm var det dags att
torka torrt och forsoka f& upp me-
tallglansen p& hjulringar, vevstakar
och koppelstdnger. Pannan var ett
speciellt kapitel, den maste glansa
stalbld, det dog inte med kvarva-
rande "trasdrag". En perfekt pann-
puts avslutades med att sotskapet
malades med asfaltlack.

Innan jag blev van sa var det at-
skilliga ganger jag slog i huvudet i
bade det ena och det andra som
stack ut.

Det géller ocksa att halla sig un-
dan for Kalle Gustafssons spol-
slang, han hade en alldeles under-
bar formanga att kunna rikta spol-
slangen &t speciella hall nar han
bytte tvattplugg. Frampa eftermid-
dagen bdrjade det gamla E-loket att
se ut som om det var nylevererat,
enligt min &sikt allts, men inte helt
enligt stallféorman. Varmland hade
redan passat pa att ga hem for da-
gen nar stallférman kom for att sy-
na av. Lindgren hade en alldeles
speciell forméaga att dra med sitt
rena finger pa de ratta stallena for
att pavisa att loket inte alls var sa
rent som jag i min enfald hade trott.
Sa smaningom gick val putsen ige-
nom censuren och efter det att siff-
rorna pa skorstenen hade blankats



upp med en smargelduk var det
dags att gd hem.

Jag var atskilligt svart under nag-
larna, ett lager som skulle visa sig
vara i det narmaste omadjligt att fa
bort under de kommande aren.

Nasta tur med Varmland var pa
eftermiddagsskiftet med vedkap-
ning och péeldningar. Nu galldedet
att kapa upp sa dar 5 meter slipers-
ved, dra in veden i lokstallet och
trava upp den i speciella hackar
som var utplacerade vid varannan
stallplats. Undervisningen i hur
man eldar pa ett kallt lok var intres-
sant. Det géallde att spanta lite
stickor samt varva dessa stickor
med smaved och oljat trassel och
sedan tanda pa. Forst maste man
ha kontrollerat att det fanns vatten i
pannan annars hade det inte varit
sd lyckat med eld i spisen. Efter det
att det hade tagit sig i stickorna gall-
de det att forsiktigt lagga pa lite
storre klabbar utan att man kvéavde
elden. Det rokte hela tiden in i hyt-
ten, det fanns ju inget drag. For att
skynda pa det hela fanns det en s k
hjélpsotare, ett ringformigt ror som
man hangde ned i skorstenen och
anslot till tryckluftledningen efter
stallvaggen. Detta arrangemang
var ganska effektivt men problemet
var att det bara fanns en hjalpsotare
i stallet, hade man tva eller flera lok

att elda pad sa sved det ordentligt i
6gonen nar man holl pA med det
andra loket. Efter det att brasan ha-
de tagit sig efter ndgon timme kun-
de man forsiktigt lagga pa lite kol,
nagra skyfflar i bérjan och sedan
6ka pa lite undan for undan. Nar
trycket hade kommit upp till s& dar
5-6 kg kunde man séatta till sotaren
for att f& lite battre drag ifyren och
borja att ta in lite vatten i pannan.
Sa& fort det var tillrackligt tryck bru-
kade Varmland flytta ut loket utan-
for stallporten for att vadra ut lite
rok. Det skulle drdja ett bra tag
innan jag fick fortroendet att flytta
ut ett lok utanfor stallportarna. Att
bli utlard stallkarl tog s& daren 2-3
veckor, ta in vatten, slagga ur fyrar,
dra sotskdp och asklador. Det sena-
re jobbet var utomordentligt be-
svarligt nar detvar motvind islagg-
graven och all aska och stybb blaste
in i 6gonen. Efter ett pass i slagg-
graven sa snodt man sig svart en hel
dag. Jag undrar vad dagens
skyddsombud skulle ha sagt om
det jobb som utférdes dagligen i
slaggraven?

Ett annat jobb och ett mycket vik-
tigt sadant var den sk framstall-
ningen. Det gallde att saptvéatta hyt-
ten fore det att ett lok skulle g& ut i
tjanst. Fonstren skulle putsas, dur-
ken spolas och sopas, alla reglage,

Gavle lokstation iapril 1953. Fran vansterS 1258, K4 912 (pa skivan K4 1901, B 1106

N 1443 samt E2 1459. Fotosamling B Forsberg.
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hyttvaggar, rundpallarna och
kolskyffelns skaft skulle sdptvattas.
Jobbet var lite extra noggrant nar
man visste att loket skulle tas ut av
lokfoérare August Nordin eller Arvid
Cederblad, vilka var kéanda for att
vara utomrodentligt pedantiska.
Att de sedan var mycket skickliga
angloksforare var ocksd kant av al-
la.

Ett periodiskt aterkommande
jobb var kollossning. Gavle loksta-
tion var en mycket stor kolférbruka-
re. Kolb&tar kom med jamna mel-
lanrum in till Gavle hamn och lossa-
de kol. Det var normalt med sa dar
40-50 O-vagnar att lossa i kolgar-
den vid varje tillfalle. Kolen lossa-
des med en eldriven lyftkran med
gripskopa. Kranforare var oftast
Sven Cedervall, en riktig spjuver,
som aldrig forsatt ett tillfalle att hit-
ta pd nagot spratt.

Gripskopan tog upp det som gick
ur vagnarna, sedan var det hans
jobb att skrapa ihop det kol som lag
i hornorna och kvar pd vagnsdur-
ken. Kollossningen gick i treskift
nar det var en kolbat inne. Kolkra-
nen maste forankras med speciella
gripklor i ralsen for att vara stabil.
En gang nar en av kranforarna hade
flyttat kranen efter sparet for att
kunna lagga upp en ny hég blev det
skiftbyte. | bradskan glémde han

bort att férankra kranen. Sven Ce-
dervall tog for givet att kranen satt
fast nar han gick pa skiftet. Vid fors-
ta skopan tippade kranen fram-
stupa med diverse skavanker som
foljd. Sven Cedervall trodde inte pa
forklaringar om forbiseende, utan
tog det som ndgon hamnd for na-
got tidigare spratt.

Kolen lastades i kolfickor, vilka
drogs upp pa en ramp. Nedanfor
rampen gick det ett 600 mm decau-
villespar pa vilket man drog fram
tippvagnar till lossningsluckorna
pa kolfickorna.

Det var ett bra jobb att ha passet
pa kolbryggan, &tminstone som-
martid. Vintertid var det ofta
mycket besvarligt och jobbigt att
dra fram de lastade tippvagnarna i
snd och is. Att det sedan ibland gick
at enormt med kol itendrarna gjor-
de inte saken battre.

En kvall med sndyra och s& dar20
grader kallt hade jag passet pa kol-
bryggan. Jag hade slitit som ett
djur for att fa fram s& manga baljor
som madjligt innan kvéallsrusningen
av lok tog vid. D4 kom min far in
med ett B-lok frin OKB med ten-
dern totalttémd pa kol. Det gick vid
detta tillfalle at 10 baljor kol innan
tendern var fylld, efter detta var det
nastan tomt pa kolbryggan. Att se-

Sordker station vid avgangstid mot Sundsvall. Aret &r 1926 och frAn vanster star
Westman, lokforare M Eriksson samt Erik Wallin. Foto gm L E Wallin.



dan efterfoljande lok ocksa var mer
eller mindre tomda p& kol gjorde
den har kvéllen till en av de jobbi-
gaste jag kommer ihdg. Min far pa-
minde mig glatt under manga ar
om den héandelsen.

Varmeloket var ett annat mycket
speciellt jobb. P& spéar 31 stod vin-
tertid alltid ett B-lok kopplat till stal-
lets varmeslinga. For att kunna hal-
la varmen i stallet var det nédvan-
digt att elda detta lok ungeféar som
om det gick pa linjen i tdg. Hela
rostytan skulle vara tackt med kol
och sotaren fick std pa hela tiden.
Pa grund av denna hardeldning
maste loket ut och slaggas och ko-
las minst en gdng om dan. Nar jag
hade blivit van med jobbet, fick jag
en dag order av stallférman att bac-
ka ut varmeloket till slaggraven for
att slagga och kola det. ,

Det var med stor forsiktighet och
stolthet jag backade ut den stora
B-maskinen nr 1365 pa vandskivan
och sedan kdrde ivdg de 50 metrar-
na till kolbryggan, allt forstds under
stallférmans uppsikt.

En del lok stod i gamla UGJ-stal-
let, det var mest vaxellok och mo-
torvagnar. Loken skulle passas om
natterna och varmepannan i UGJ
skulle skotas, den eldades med sli-
persved och en paeldning stod sig
inte sa varst lange.

En kvall kom en av de gamla
UGJ-motorvagnarna, litt Xo06, in
mot UGJ-stallet. For att tanka upp
vagnen maste den vaxlas in pa si-
dosparet, vilket liksom raksparet
gick in mot véandskivan. Motor-
vagnsfdrarna hade tagit sig en spe-
ciell ovana vid denna vaxling. Efter-
som det var order pa att vaxeln all-
tid skulle ligga mot raksparet, lat de
vagnen sakta rulla in mot vaxeln,
féraren hoppade av och sprang fo-
re vagnen nagra meter och lade om
vaxeln. Sedan lat han vagnen pas-
sera varefter han lade tillbaka vax-
eln for att med en kort rush hoppa
pa bakre delen av vagnen, ga ige-
nom densamma och lagom brom-
sa in vid bensinpumpen. Denna
kvall gick det inte s& bra, for nar
foraren hade gjort sin vaxlingsma-

noéver och hoppat upp pa bakre
fotsteget fann han att dorren var
last, nar han forskrackt ater hoppa-
de av for att springa ikapp vagnen
till den framre dorren bar det sig
inte battre an att han snubblade och
hade sedan inte en chans att hinna
ikapp vagnen som sakta men séakert
rullade in mot vandskivan. Tursamt
l&g vandskivan ratt men stallporten
var daremot stdngd och med ett
brak rullade vagnen 6ver vandski-
van och igenom bade stallport och
stallvdgg och blev hdngande halv-
vags ner i Jarvstabadcken som rann
fram bakom stallet. Efter den hén-
delsen utgick order frdn lokstf att
det var strangeligen forbjudet med
sddana mandovrer i fortsattningen.

| Gavle var anglok av typerna A,
B, E, E2, G10, J, K4, N, N2 och S
stationerade. Ibland kom sarlingar
in frdn andra lokstationer. Det han-
de emellanat att lok av typerna A6,
L, L25, G6 och R kom in fér kolning
och slaggning for att sedan vanda
ater till sina hemstationer.

Under snoévintern 1952-53 var
det s svara forhallanden att ang-
sndslungan A3 var nere i Gavle for
ett gastspel. Snéslungan drogs av
ett G6-lok.

Ett &rligen &terkommande evene-
mang var de sk eldarproven.
Maskinavdelningen hade en
tjanstevagn, numret och typbeteck-
ningen har jag glémt. Det var en
ombyggd Gs-vagn, grdmalad och
utrustad med en lada med eld-
stadsgavel och fyrlucka samt ett
koltag. Eldstaden var forsedd med
en bandtransportér. Instruktionsfo-
rare August Nordin var specialist
pa handhavande av dessa eldar-
prov. Proven tillgick sa att eldarna
fick visa sina fardigheter under en
viss tid. Kolméangden som inkastats

i "fyren" vagdes, och betygsatt-
ning skedde. Efter varje eldarprov
var det ett jobb for en stallkarl att
karra tillbaka kolen fran "fyren" till
koltaget.

Flera av Gavle-eldarna hatade
dessa eldarprov, de hade enligt de-
ras mening inget som helst sam-

band med den praktiska eldningen 25
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ute pa linjen.

Vedkapningen var ett slavjobb.
Lindgren brukade séatta ut en kapp
som marke vid sliperstraven. Kap-
pen utmarkte hur mycket slipers
som skulle kapas innan vi fick ga
hem for dagen. Lindgren maste ha
haft ett speciellt 6gon mattfor vifor-
sokte flera ganger att pa ett
omarkligt satt flytta tillbaka kappen
men han gick mycket sallan pa den
bluffen. Varje gdng han kom pé& oss
med detta trick blev det ett par extra
meter slipers att kapa upp som be-
straffning.

Efter ett ars stalltjanst blev det sa
min tur att fA komma ut pa loken.
Efter en treveckors lokbitradeskurs
i Bollnéas, dar jag och 19 andra for-
hoppningsfulla lokrekryter fick lara
oss sdao, driftsbestammelser och
lokskoétsel av ing. Erling Svensson
och instruktionsférare G.W. Karls-
son, var det sedan dags att komma
ut och &ka eldareelev.

Min forsta tur som eldarelev var
med lokalgodstaget nr. 9155 till
Sandviken, loket var G10 nr. 1846,
som sedermera oOverlevde skar-
brannarna och blev veteranlok GDJ
N3 nr. 62 hos Gefle Dala Jarnvags-

klubb.

Nasta dag foljde en tur pd OKB
med tadgen 2556-57 till Hudiksvall. |
2556 hade vi B-loket nr 1382 och
hem med 57:an A nr. 1000. Lokfora-
re p4 57:an denna dag var ingen
mindre &n min far, Oscar Forsberg,
som inte alls 6mmade for sonen
och sparade pa angan.

Ett parturer pa den idylliska Sala-
banan med J-tankar foljde sedan.
Salabanan var en ren landsbygds-
bana med sma idylliska stationer, vi
fick tom sjalva stanna taget och
veva bommar pa ett par stallen.

Efter ett par veckors elevakning
pa bdde OKB och i vaxlingen an-
sags vi vara kapabla att sjalva elda
lok, men nagon lokeldartjanst
fanns inte inom synhall s det var
bara att ga in istallet igen och satta
sig pa den varma oljelddan utanfor
forradet for attinvanta stallféormans
vidare order.

Jag skall forséka att skildra nagra
av mina uppleverlser som lokelda-
re under anglokens sista skalvande
ar p& 1950-talet i nasta nummer av
Skenbladet.

N Bernt Forsberg

Adalsliden 85 07 21. Extra motorvagnstag till Sollefted. Avg&ngstid 20.00. Till vans-

ter angtag till Sollefted med avgangstid kl. 16.40.
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FERROSTRADIUS
MORBIDUS DEL 2

Betraffande den i Skenbladet 1 82 be-
skrivna dkomman Ferrostradius Morbi-
dus, kan féljande rén inom den mental-
hygieniska forskningen meddelas. Men-
talhygieniska fakulteten vid Uppsala
universitet har med ledning av teorier
frAn professor Horst Wolfgang Heu-
singer von Waldegg vid Heidelberg uni-
versitet bedrivet omfattande forskning.
Faltmassiga forsok har gjorts pd med-
lemmar i en av sekretesskal ej namngi-
ven jarnvagsforening i Sundsvall. Den
barande idén var att avleda de jarnvags-
galnas bojelser till andra omraden. Pro-
fessor Heusinger von Waldegg var
kanske val forsiktig i sitt val av nya in-
tressen och valde nog ett alltfor narlig-
gande omrade, namligen véagfordon,
framst fyrhjulsdrivna sadana. Forsoken
lyckades sa till vida, att de behandlade

DET VAR EN GANG

Trodje station &r 1928. P& bilden Erik Eng. Foto gm L Jonsson.

medlemmarna val fattade tycke for ud-
da vagfordon, men tyvéarr visade ingen
av de behandlade na&gon avtagande
jarnvagsmorbiditet. Problemen har sa-
ledes dkats istéalletfor att minskas. Detta
har tyvarr uppenbarats pa flera av de
senare arens resor, dar medlemmar ur
foreningen pa det mest perversa satt
strukit runt brandbilar, lastbilar, bussar
och dylikt. Inte nog med det, ett flertal
medlemmar har dven anskaffat vagfor-
don bortom sans och férnuft, ofta av
fyrhjulsdriven typ. N&r dessa skakande
fakta blev vetenskapligt belagda, av-
brots genast forséken, men de nya bd-
jelser som uppstatt hos vissa Ferrostra-
dius Morbidus torde vara kroniska. Sa
annu galler att jarnvagsgalenskap ar
obotlig.

N Borje Goransson
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DANMARKS JARNVAGAR

Del 2 Lolland

Den har artikeln blir en fortsattning pa
temat Danmarks Jarnvagar och kom-
mer att behandla Lolland, Falster och
Fyn. Trafiken skots férutom av DSB, av
Lollandsbanen LJ.

P& Falster kor DSB Orehoved-Nyko-
bing F-Gedser. Tidigare fanns en pri-
vatbana SNNB Stubbekébing-Nyko-
bing-Nysted banen. 27 maj 1961 lades
persontrafiken ned mellan Nysted och
Nykobing och 31 mars 1966 gick det sis-
ta ralsbusstdget mellan Nykdbing och
Stubbekdbing, och darefter tradde
SNNB i likvidation.

Fran borjan drevs banorna av Det Lol-
land-Falsterske Jernbaneselskab. Efter
1890 stod LFJ infér en omfattande om-
byggnad avjarnvagsbron vid Nykdbing.
LFJ fick darmed ett avtal sa att Stats-
banorna 0&vertog Gjedser Jernbane
samt driften av LFJ:s strackning Oreho-
ved-Nykobing, genom detta fick staten
full kontroll 6ver den genomgaende tra-
fiken pd Tyskland. Staten finansierade
till stérsta delen ombyggnaden av Guld-
borgsundbron.

DSB skotte trafiken pd Gjedser Jerba-
ne GJ och Falsterbanen, 1954 néar A/S
Lollandsbanen bildades 6vergick Fals-
terbanen till DSB. GJ A/S var ett sjalv-
standigt bolag fram till 1960-talet da det
tradde i likvidation. Redan fran bérjan
hade Gedserbanan en betydande tran-
sittrafik p& Tyskland. Idag ar det trafiken
mellan Berlin och Kdpenhamn som sker
via Gedser.

Banan Rodby F-Nykdbing Fbyggdes
i boérjan pad 1960-talet. Tanken foddes
redan 1865 men man fick inte pengar till
bygget. 1941 paborjades arbetet pa den
danska delen av Fugleflugtslinjen, 430
man arbetade med bygget. 1944-45
blev arbetet installt, d& var det mesta av
jordarbetet och viadukter m m redan
klart. Efter kriget fanns det inte resurser
till att fortsatta med arbetet. 1958 togs
beslut att man skulle bygga vidare pa i
stort samma skiss som 1865. 14 maj
1963 invigdes den nya leden. Lollands-
banan trafikerar strackan Nykoébing F—

2gNakskov, DSB ko6jraven direkta tag till

Falster—Fyn

Nakskov. Pa strackan Maribo-Band-
holm har Dansk Jernbaneklub veteran-
tagskorning huvudsakligen pa sénda-
gar.

Det rullande materielet pad Lollands-
banen utgéres av lynettdg av den typ
som finns pa de flesta danska privatba-
nor, vidare finns diesellok M 15 till-
verkat av MaK med 240 hk motor, M 31,
32 ar "Marcipanbrdd" tillverkade av
Frichs 2x375 hk, M 33 é&r tillverkad av
MaK med 800 hk motor, loket &r av sam-
matyp som T 21 hos SJ. Vidare finns en
del mindre diesellok, intressantast ar
nog M 9 en Frichs firkanted.

Fyn harvariten 6 med mycketjarnvag
en gang itiden. For att visa hur mycket
som fanns tarjag har med de olika bola-
gen.

Odense-Kerteminde-Martofte
OKMJ, Nyborg-Ringe-Faborg,
Odense-Svendborg SFJ (Sydfyenske
Jernbaner), Odense-Norre Broby-
Fadborg ONFJ, Odense-Middelfart-
Bogense OMB (Nordvestfyenske Jerba-
ne), Bogense-Odense NFJ (Nord-
fyenske Jernbane).

DSB:s strackningar ar idag Nyborg —
Middelfart, Odense-Svendborg samt
godsbanorna Tommerup-Assens och
Ringe-Faborg.

| Odense ligger Jernbanemuseet dar
méanga fina lok och vagnar finns. Mu-
seet arval vart ett besdk. Tyvarr har man
inte plats for allt materiel utan mycket
finns pd andra hall i landet.

All fjarrtrafik inom landet gar over
Fyn. | Nyborg ligger farjelaget for Kor-
sdr-Nyborg Overfarten, som blev
hundra &r 1983. En ny generation tagfar-
jor har tagits i bruk, de s k Intercity-far-
jorna, som har fyra spar med plattfor-
mar m m.

Pa Lolland har det funnits flera privat-
banor tidigare, namligen Maribo-
Bandholm MBJ, Nakskov-Kragenaes
NKJ, Maribo-Torrig MTJ, Nakskov-
R6dby NRJ, Maibo-Rddby Havn ingick
i LFJ.

K Landgren



1 Scandiaskinnebus med slap p& Stubbekdbing-Nykébing-Nysted-banen SNNB i
oktober 1957. Foto HBD Sdérenssen.

2 Lynettdg pa Lollandsbanen lamnar Maribo mot Nykobing/Fl. Ibakgrunden godstag
med M 33 vilken motsvarar SJ:s T21. Foto i Maribo 21 sept. 1982 K Landgren.

3 M 12tillv. av Jung 1957 225 hk, vaxlar i Nakskov 21 sept. 1982. Foto K Landgren,



rArivVAL

(eller In Memorian)

Loérdagen den 1juni 1985 blev Sveri-
ges jarnvagsnat en bandel fattigare. Da
gick sista persontdget mellan Bords och
Ulricehamn.

Jag ar fédd och uppvuxen i Tvarred,
ett jarnvagslost samhalle 15 km fran Ul-
ricehamn. Jag &kte aldrig tdg som barn,
men tyckte om att titta pa ralsbussarna,
néarjag vari Ulricehamn. Mitt forsta var-
aktiga mote med jarnvagen kom néar jag
bdrjade i realskolan i Ulricehamn. | tre
ars tid akte jag buss dit varje skoldag.
Varje morgon kérde en rad SJ-bussar in
framfor stationshuset. Och en stund se-
nare vaggade den forsta ralsbussen for
dagen in och stannade bakom stations-
huset, vid stranden av Asunden. Och p&
eftermiddagarna vaggade de ater ut
frdn stationen fyllda med skolungdo-
mar, samtidigt som skolbussarna spred
ut sig dver de jarnvagslosa delarna av
Ulricehamnsbygden.

Ah vad jag avundades dem som kun-
de &ka tag till skolan istallet for buss.

Réalsbussarna trafikerade tre bande-
lar: Ulricehamn-Landeryd, Ulrice-
hamn-Falképing och Ulricehamn-
Boras.

Redan da var banorna nedlaggnings-
hotade och Ulricehamn hade forlorat en
bandel négra artidigare: den till J6nko-
ping.

Sedan jag flyttade till Boras for 19 ar
sedan harjag d& och da rest med tag till
Ulricehamn, och varje gang harjag trott
att det var sista gangen.

Men jarnvagen har levt kvar, mot alla
odds, &nda till nu.

Den har ansetts olonsam i manga ar.
Kanske SJ gléomde att finna ut orsaken,
kanske ville de inte finna en orsak. En
tdnkbar orsak borde de funnit bara ge-
nom att titta pa tidtabellen.

De sista aren har jarnvagen varit pen-
siondrernas och de arbetslésas jarnvag.

"Folk féredrar att ta bilen till jobbet,
framfor att &ka kollektivt" sags det.

Tyvarr ar det manga som gor det,
men ... om du bor utmed en jarnvag
och vill ta taget till och fran jobbet, men
tdgen inte passar dina tider da har du ju
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inget val. D& blir du en bilpendlare.

Morgontadget frdn Bords &ar sedan
lange borttaget. Alla elever &ker buss till
Ulricehamn nufértiden. Bitvis géar jarn-
vagen parallellt med bilisternas puls-
ader - Riks 40 - men till stor del foljer
jarnvagen sin egen slingrande vag mel-
lan de tvd staderna. Flera samhallen
som Hokerum, Varnum, Nitta m fl ligger
darfor utmed jarnvdgen men 4-5 km
frdn Riks 40. F6r mig kanns det naturligt
att skoltdget hade fortsatt for dessa ele-
ver.

Vad var det for klok utrakning, att lata
dem &ka buss, nar kortaste vagen till
Ulricehamn gick via jarnvagen?

Men de sista aren gick forsta taget
frdn Boras 9.39 och var i Ulricehamn 55
min senare.

Déar kunde du stanna till 12.32 eller
14.50. Det ar darfoér banan blivit pensio
narernas och de arbetslésas jarnvag.
Akte du tag till Ulricehamn kunde du
stanna lange nog for en stunds shop-
ping eller for att gd till AF och fa en
arbetsloshetsstampel. Tagtidtabellen
lamnade inte nagon tid éver for de som
arbetade.

Forhallandet var helt hopplost &t mot-
satt hall. Forsta tag frdn Ulricehamn till
Bords gick 12.32 med ankomsttid 13.26
och sista tdg for dagen fran Bords gick
13.36!

Visst servade SJ med flera bussfor-
bindelser under dagen, men de koérde
aldrig in ide samhallen jag namnde tidi-
gare.

Nej, bussarna korde "raka sparet" ut-
med Riks 40. Vem kan vénta sig att en
bandel ska vara lésnam nar tidtabellen
ar lagd sd att folk i allmanhet inte kan
utnyttja den?

Enligt dagens tidning var ralsbussen
packad med folk under den allra sista
resan Bords-Ulricehamn. Den extra-
vagn som var avsedd att sattas in vid
behov, stod uppstalld i Limmared flera
mil séder om Ulrichamn (utmed Ulrice-
hamn-Landeryd-banan). Ingen hade
namligen tankt pd att kora in extravag-
nen till Boras.
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Ett "farval" borde kanske handla om
den allra sista resan, men jag var inte
med pa den darfullpackade ralsbussen.
Jag ville inte se forfallet.

For varje gang, under dessa 19 ar, jag
akt banan har forandringen blivit allt
mer markbart.

Stationerna har blivit obemannade.
Réalsbussen har skakat forbi stationer
dar uppehall forr var rutin.

Stationshusen star dar med flagnan-
de farg och igenspikade ddérrar. Och o-
graset frodas utmed dess véggar, dar
det forr var prunkande rabatter.

Ett av stationshusen, Dalsjoéfors, ar
tom rivet. Och ett par stationshus ar
sadlda och ombyggda till privatvillor.
Forsta gangen jag sag en av dessa om-
byggnader gnuggade jag mig i 6gonen
och undrade om mitt minne spelade
mig ett spratt sd annorlunda sdg det ut.

"Skall det inte vara en station har,
istallet for en villa"? tankte jag.

Och réalsbussarna har tyckts mig ska-
kigare och obekvamare for varje resa.

Banan slingrar sig fram mellan de tva
staderna pa Sydsvenska Hoéglandets ut-
kant. Den passerar dyster granskog och
leende ljusa bjérkdungar. Fran kupéfon-
stret kan du se hagmark bevuxen med
enbuskar, en del knotiga och knubbiga
och andra raka och hdgvuxna.

Den passerar ocksa en rad samhallen
pa sin vag, och dessemellan skymtar
sma gardar fram. Den passerar Harna-

Véandning av lok och OKBv 1:an vid Storliens tackta vandskiva 85 06 18.

sjon, dar jarnvagen rasade en gang isin
ungdom, och efter en stund skymtar du
sjon Mogden. Den sista strdckan fore
Ulricehamn féljer jarnvagen Asundens
strander, for att slutligen stanna "pa
strandpromenaden”.

Men trots den skdnhet naturen bjuder
pa utmed jarnvagen har jag de sista
gangerna jag akt dar, fatt ett intryck av
sjabbighet och forfall.

Imer &n 20 ar har Ulricehamns jarnva-
gar legat i doédsryckningar. Nu &r det
snart slut.

Om en vecka forsvinner bandelen till
Falkdping.

Och om tre &r forsvinner den sista
bandelen - den som gar séderut. D&
berdknas en ny vag vara klar pd den
strackan, som ska ersatta bade jarnva-
gen och den nuvarande vagen.

loch med det har bilismen vunnit &n-
nu en seger, och Ulricehamn blir en déd
stad nar det galler jarnvéagar.

| sanningens namn boér det tillaggas
att detta galler person-trafiken.

For tillfallet sags det att godstrafiken
ska fortsatta p& samtliga bandelar, men
den &ar redan minimal.

Vem tror pa godstrafik utmed tre sm4,
daligt underhallna jarnvags-snuttar nar
det finns lastbilar? Det gor nog inte ens
SJ.

Bords 2 juli 1985
3~ Maj-Britt Johansson
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ra hallens dagsresan at TV-laget lunch i var restaurangvagn. Den var fylld med
kandisar. Till vanster den nyligen bortgdngne malvakten Pelle Lindberqg och till
hoger allas var Lasse Aberg. Foto 85 07 21.

Fotokérning vid Huberget i Stéde 85 06 17.



