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TILL VARA MEDLEMMAR BIFOGAS MED DETTA NUMMER:

ARSBERATTELSE fér 1978 samt - ARSMOTESPROTOKOLL 1979

i - 2 INFORMATIONSBLAD (OKBv info-79) om sallskapet, varav Du ska anvanda atminstone
* den ena till medlemsvarvning I Vill Du ha flera ? Tag kontakt med styrelsen

I - TALLRIKSERBJUDANDE. Passa p& och kop minst en Ostersundstallrik - NU ! En vecka
efter det att Du fatt erbjudandet ga&r det ut till vara tidigare kunder. Dessutom
kommer vi att annonsera i Ostersundstidningarna.

DOM BRUKAR GA AT SNABBT, sd passa pa :!!

1 - ARBETSKALLELSER, som gatt ut till medlemmarna i sundsvallsomradet, bifogas nu
till oOvriga medlemmar for kannedom. Vi anser det vara orealistiskt att kosta pa
separat kallelse till Dig som bor utanfor Sundsvall. Skenbladets tva utgivningar
per ar racker heller inte till for att skicka ut kallelser till arbetsmoten.

Du, som bor utanfér Sundsvall, och vill komma hit och jobba - tag kontakt med
nagon i styrelsen sd far Du aktuella uppgifter om vad vi haller pa med och nar.

Helt nya medlemmar i Sundsvall har ocksg fatt kallelse till arbete - kanske som
det allra forsta meddelandet fran oss =Kom det som en riktig kalldusch ? Naja,
vi hoppas Du forstar 7 vi stod ju mitt uppe i en hektisk arbetstid och behévde

varenda handtag ; Man griper ju efter halmstrdet en sadan gang.

Som framgar av sista kallelsen arbetar vi tisdagar med samling vid vandskivan pa
Sundsvalls lokstation kI 17.30. N&ar vi har gjort klart i Galtstrom kommer vi att
fortsatta i Svartvik, dar vi har en del bergs- och sprangningsarbeten kvar. Nar
sedan BAKAB .har flyttat in i sin nya "kur" = flyttat ur "vart" stall - kan vi
borja p& allvar med huset.

ALLTSA, KOM IHAG 1 SAMLING LOKSTATIONEN, TISDAGAR KL 17.30 f;][.



OSTERSUND 100 AR *

RESERVERA LORDAGEN DEK 25/8,.. Vi planerar att premiardka med var vagn
( AB9 2978 ) inkopplad i ordinarie tdg till Ostersund,for att dar over-
vara 100-ars firandet. Val i Ostersund kan var och en gora vad den vill
te X dka med jubileumstaget till Brunflo eller Lit,gd pa utstallning,ja,
aet finas mycket att godra.

OBS ti En liten brasklapp. Det har ar i

skrivande stund inte klart,men
gar allt i

1ds sa kommer vi med ytterligare information...

OKBvV-MOTEN | HOST

Gemensamt med SJK Sundsvall galler foljande datum:
23/9

Resa Forsmo - Hotingbanan med ordinarie rélsbuss,ytterligare upp-
lysningar kan du f& genom ndgon i styrelsen eller Kenneth Landgren.
Vill du delta? Anmal detta till Kenneth Landgren tel: 0620/22440

24710 Tid: 19,00. Plats: Vagnen GDJ 9.P& programmet:
av ett riktigt RA-lok,diabilder samt fika.

21/11 Tid: 19,00,Plats: HtJ-huset,P& programmet:
ur SJ arkivet.

17/12 Tid: 19,00.Plats:Vagnen GDJ 9.Pa programmet:
ta med dig vad du vill visa,film,dia m.m.

Tipstavling,Studie

Medlemmarnas afton
Pika och kanske glégg-

VALKOMNA ..

HANT | GALTSTROM !

Filmafton med bl,a filmer



OKBv har, som en kand person sagt, manga strangar pad sin lyra - en av strangarna
ar Galtstrom.

I héstas schaktades, genom SCA:s forsorg, banvallen upp till portalen. Stréckan

ar ca 100 meter. Slipers och rals bars ut av OKBv:are. Sen kom snon och vintern

och allt arbete stannade av. Men &ven vintern har ett slut - slipersen och ral-

sen tinade antligen fram och vi kunde borja spika. Nar Du laser detta sd ar tro-
ligen dom forsta hundra metrarna spikade. Vad som &terstdr ? Jo, att SCA ska be-
stamma sig for om vi far fortsatta efter den gamla banvallen genom hasthagen

och vidare upp mot "hammaren®.

Om man definitivt vill ha hagen kvar i sin nuvarande form kan man dar fi ett in-
tressant "fenomen™ att visa upp. Banvallen inhiagnas da och nagonstans gor man
grindar som 6msom kan stangas for hastarna, omsom for anghasten.

Nu gar det emellertid rykten som sdger att SCA hellre vill att banan ska aterupp-
byggas till kolhamnen. Dvs en vaxel vid portalen och sen tillbaka rakt genom sko-
gen till kolhamnen. En helt ointressant strackning nar man val kommer in pa den
gamla banvallen ! Den blir ocks& mycket dyrbar att aterstalla. Det blir mycket
arbetsamt, med insats av maskiner, och kostsamt med bl a helt ny grusballast.
Dyrbar blir ocksd strackan mellan portalen och rakt fram till den gamla banvallen.
Har far man tekniskt stora problem att dels gd igenom bergsknallen, dels maste en
stor bankfyllnad till ndrmare "Knutte-bo" - med en adhesionsbana rénner man ju
inte upp och ned i naturen sd som t ex a4r mojligt med bil. Och det gamla alterna-
tivet att svanga upp runt herrgdrden och sedan vaxla ned mot kolhamnen &r ju idag
stangt.

Historiskt sett ar val inte heller denna strackning av sd stor betydelse. Nej, det
maste vara riktigare att lata bruksbanan smalta in i sin ratta historiska miljo -

at det hall dar man nu lagger ned arbete pa att aterstalla bruksmiljon sa gott det
gar. Fran "tvattstugan™ och upp mot "hammaren™ ligger ju dessutom banvallen klar -
bara att l&gga ut slipers, rals och att grusa.

"Banmastar®n" instruerar infor ralsspikningen. "LOKE", i bakgrunden, vantar
vantar... - och hoppas ? Foto 1979-06-05: Rolf Stén



ivad tycker landsantikvarien? Eller Medelpads Turistférening, som ju visat stort
iintresse for Galtstrom och inte minst "vart" jarnvagsbygge ?

Och vad tycker vara medlemmar ? Férmodligen blir det mycket svart att mobilisera
nagot storre intresse for strackan ned mot kolhamnen

Vi véantar med spénning

Bérjan till Galtstréms bruksbana ? Foto

i Galtstrom 1979-06-10 Rolf Stén

OSTKUSTBANANS FORLANGNING

En aterblick av JAN STATTIN

Tanken pa en forlangning av Ostkust-
banan norrut fran Angermandlvens strand
tog form redan under den tid man disku-
terade linjen Gavle - Harndsand*

Redan sa tidigt som 1907 - nid) &r in-
nan spaden sattes i jorden for Ostkust-—
banebygget - tog Ornskéldsviks stad ini-
tiativ till
sparig jarnvag Sprangsviken - Ornskolds-
vifc* Av den framgdr,att man skulle pass-—
era.Angermanalven p& en lagbro vid Sandé
°ch sedan folja kusten i stdrsta mojliga
utstrackning. Banan skulle alltsd anpas-

sa sig till den brutna terrédngen,den ter-
rang, som varit och &r det stdrsta hindret

for en forlangning.

Elektrifierade kustbanor

Det initiativ,som togs av Ornskélds-—
w-ks stad fullfoljdes aldrig.Nagon for-
mrgnhingskommitté bildades

e daremot i bade Vasterbotten och Norr-
0 ten.Under forsta varldskrigets sista

en undersdkning av en normal-

inte.Det sked-

ar utreder man kostnaderna for elektri-
fierade banor inom bada lanens kustav-
snitt .Landshévding Odsta Malm i1 Norrbot-
ten, som var ordforande i den norra lans-
kommittén,torde sakert ha varit den driv
aiide kraften _.En gang Overingenjor i Vat-
tenfall och sedermera generaldirektor
for detta verk sadg han eldriftens inne-
boende méjligheter.Sven Norrman verk-
stallde har som s& madnga génger annars
den ekonomiska utredningen.Namnas bor
aven Gustav Rosén,dd riksdagsman,se-
dermera lanschef i Umed och intill
slutet entusiastisk anhéngare av for-
langningstanken. -

Medan OKB Gavle - Harndsand skulle byg-
gas med réalsvikt 30 kg/m och med 15
promilles lutning lutning-for delen
Sundsvall - H&rndésand 16 promille - var
avsikten att goéra de nordliga linje-
delarna enklare i utférande.l tekniskt
avseende stod Sveg-Hede-banan modell.
Vilket innebar 21,5 kg réaler och 25
promilles stigning



Det &ar givet att de negativa tongadngar,som praglde diskussionerna om nar-
ingslivets utveckling,framférallt i Norrbotr.en,under 1920-talet gav utslag
ocksd nar det gallde entusiasmen for en kustbana. Luled jarnverks nedlag-
gning,de skrinlagda planerna pd ett elektrostdlverfc i Luled,avbrytandet

av Harsprangets utbyggnad,allt inverkade till nackdel for projektet. Det
var ocksd di den tankta linjen till Kaunisvara och Svappavara fran Over-
torned stannade pad papperet.

Den djupgaende krisen i borjan av 1930-talet forvarrade problemen for de
redan existerade banorna.Staten Overtog bade OKB och Harndsand - Sollefted
jarnvag.

Andra varldskrigers rusch

Nar det andra varldskrigets effekter pa transportefterfrdgan blev upp-
enbara vaknade pa nytt intresset for jarnvagsforslag. Forsta gangen OKB-
forlangningen nu ateruppvacks ar i slutet av 1941.1 en insandare i Vaster-
norrlands allehanda gér en 1 intresserad fackman " ett inldgg och talar
for en forkortning av jérnvégslinjen mot norr.

Tanken var,att en linje skulle byggas fran Stavreviken till Bollsta-
bruk och sedan via Prastmon passera Angermanalven och g& vidare upp till
Mellansel .Rent historiskt &r det intressant.Forslagstallaren knyter samman
tvd aldre projekt,ett som landstinget i Vasternorrlands lan féreslagit
1870,ett som samma landsting lagt fram 1877.

Vem var insandaren? Utan tvivel torde det ha varit baningenjoren Manne
Briandt.Vid den har tiden var han Forste baningenjor i Umed och val infor-
stadd med trangsel-problem pa Stambanan. Fran 1939 till 1943 vaxer tran-
sportmangden norr om Langsele fran 1,900,000 bruttoton till 5,240,000
bruttoton - en 6kning om cirka 175/2. | december 1944 sammantrader repre-
sentanter for Vasternorrlands och Véasterbottens lan. Som ett utfldde av
detta bildas den 3 april 1945 " J&rnvéagskommittén for Ostkustbanans for-
langning " .1 den finns representanter fér Sundsvall,Harndsand,Ornskolds-
vik och mellanliggande kommuner.Landshévding Ragnar Stattin i H&rnésand
blir ordférande och de tva mest drivande krafterna ar advokaten Oscar
Hjertqvist och konsul Verner Bergstrom,bdda fradn Harnésand.

Kommittén ger Manne Briandt i uppdrag att utreda fragan. Dels skulle
han undersdka kostnaderna foér linjen Ramvik - Ornskéldsvik,dels Nyland -
Ornskoldsvik.

i tapp eller helhet?

I januari 1945 lagger "Gosta Skoglund i Umed en motion i andra kammaren,
I vilken fean foreslar en utredning om byggande av en jarnvag fran Umed til:
Ornskéldsvik.Han betonar den Norrlandska skogsindustrins behov av direkt
forbindelse via jarnvagsspar i ett lage nar den 6vergadr fran halvfabrikat
till kvalitetsprodukter. I en annan motion sas det att banbygget madste ske
etappvis med boérjan mellan Ornskéldsvik och Ume&.Riksdagen matte begéara
utredning om en jarnvagslinje som skulle kunna ingd som en del av en ut-
byggd Ostkustbana fran Harnésand mot Luled.

Dessa tvad forsta inlagg pd Riksdagsniva i en fraga,som varit politiskt
dod i 25 ar,visar det dilema man hamnar i nar man diskuterar OKB-forlang-
ningen.Logiskt sett borde banan l6pa genom alla kuststaderna.Men svarig-
heten bérjar langst i soéder. Overgdngen av Angermanalven och den svara
terrangen norr darom kraver teknisk djarvhet - och sa&dant kostar pengar.
Transportefterfragan ar stoérst mellan Ornskoldsvik och Umed - men den lin
jen ger ingen slutenhet &t natet.Den blir en lokal godsbhana och rakar dar
med i konflikt med den Overgripande synen pa& den nord-sydliga genomgdngs-
trafiken.

Dubbelsparsfortrollningen

Statsutskottet bestkte omradet.Riksdagen gav uppdrag at jarnvagsstyrelses :
och den sittande Borrlandskommittén att gemensamt utreda fré&gan.
OKB-kommittén i Harndsand instammer i ett yttrande som Lanstyrelsen ar-



Storre jarnvagsprojekt
fan 1940-och 1950-talen

Projekterad jarnvag
Alt. stréackning
Jarnvag ar 1956

200 km
Luled
ikellefted
Meselefors,
Trondheim J fNordmahng
Solleftet rsjalarOrnjké/dsvifc
Nyland1 Képmanholmen
Jensvol) erondal Ktom fors

‘HarnOfand

Hudiksvall

lamnat i april 1945." Kan man ej bygga banan fran Harnésand till Umed

direkt far man ta det i etapper Forlangningskommittén konstaterar,att
jarnvagsstyrelsen funnit lésningen pd trangselproblemet och det ar ™ dub-
elspar Ockelbo - Ange Men framhalls det i skrivelsen,"dubbelspars-

°rtrollningen madste brytas”™. S& har efterdt kan man frdga sig vem som
satte den starkaste prageln pd skrivelsens innehdll". Oscar hjertqgvist

on att framstd som den orubblige under de tolv &r han medverkade i deb

tten. Verner Bergstrom ar strategen, som bygger upp ett aktionsprogram

r att goéra det mojligt att realisera den stora planen.Skrivelsen ut-
~ynnar i foljande punkter:

1. Besluta om Ostkustbanans foérlangning till Umed.

e Ansla medel till stakning av hela strackan eom en andra huvud-
linje. Borja bygga linjen Kopmanholmen - Umea.

* Efter undersdkning av lamplig évergdng av Angermanédlven
bevilja medel till sydligaste delen.

e

Karlsborg



1 maj 1949 avlater jarnvagsstyrelsen en skrivelse till regeringen. 1 den
redovisas synen pd olika alternativa ldsningar av transportproblemen i
norr. Dar namns kustbanefdrslaget och aven tvarbaneldsningar.Dook ansag
styrelsen att kustbanan vore att foredra.Emellertid tvivlade man pa de
uppgifter om transportmangder,som foretagen redovisat.Enligt 1948 ars
kostnadslage uppskattades anlaggningskostnaden for en bana mellan Képman-
holmen och. Umed till 52 miljoner kronor.

OKB borde rustas upp

I april 1951 holls en debatt i radio om vissa norrlandsproblem.
Distroktschef Rudolf Markland i Luled och konsul Verner Bergstrom i
Harnésand deltog. 1 ett brev n~gon manad senare polemiserar Markland mot
Bergstrom och hans harda lasning vid forlangningstanken."Hade man &gnat
lika stort intresse at elektrifieringen av OKB hade den banan varit elek-
trifierad idag”.Markland betonade,att den nuvarande Ostkustbanan hade sina
begrananingar i tekniskt avseende,som maste Overvinnas for att den skulle
f& samma standard som banorna séderut."Bade Uppsala - Savle och Langsele -
Vannas ar kapabla blott for 80 km.En upprustnihg av den senare stréckan
skulle kosta 20 miljoner och ge en bana for 90 km. Detta jarnvagsstyrelsens
projekt har emellertid lagts at sidan". Distriktschef Marklands argument
ar varda att minnas.De kommer igen i diskussionen tjugo &r senare.

Sparet till Husum och en ny strategi

I mars 1953 diskuterades jarnvagsspar till Husum.En tremannakommitté
med representant for Mo 4 Domsjo utredde och konstaterade i december det
aret att sparet skulle kosta 16 miljoner kr.

Konsul Bergstrom gor i mars 1954 en PM till férlangningskommittén.Han
anser att OKB-forlangningen kommit i ett nytt lage - in i en &tervands-
grand.For sin egen del trodde han att moéjligheterna skulle bli ljusare om
man atergick till det forsta forslaget. Det innebar en radikal andring av
det program,som fastlades nio ar tidigare.Bergstrom foreslar att banan
skulle byggas elektrifierad fran Ramvik till Ornskéldsvik,samt med ele-
ktrifiering och upprustning av linjen till Mellansel.Banan till Hgsum
skulle byggas som industrispar med mojlighet att knyta an till senare for-
langning till Umed. Varfor denna tvara omkastning i strategin? "Banan
Ornskoldsvik - Umed forkortar inte avstandet sodderut en enda kilometer.
Byggdes linjen fran Ramvik till Ornskéldsvik - En stracka av 85 kilometer,
flyttades hela Sverige norr om Mellansel 110 kilometer narmare soddra Sverige.

Det lastbilsglada 50-talet

Hésten 1954 besldts att bygga tunnel genom Asberget i Ornskéldsvik
Upp till H&gglund * Soéners industrier i Gullénget.Det blev den forsta
konkreta atgarden i OKB-forlangningen.Olika sprakror for norrlandska
intressen hade frdgan om kustbanan uppe till diskussion.Samarbets-
delegationen for de fyra nordligaste lanen konstaterade vid en samman-
komst i Are i oktober 1954 " att man pd industrih&ll &ar skeptisk ifraga
om byggandet av en jarnvag. En hodgklassig landsvagsforbindelse vore
basta losningen ".Det boér emellertid anmarkas att Nordmalings Angséags
AB - "Kasonite" - ansdg jarnvag vara den basta lésningen.

I januari 1956 yttrar sig jarnvagsstyrelsen over forslagen till
sparforbindelse till Husum och Karlsborgsverken.Det konstateras att
sparet till Gullanget var klart varen 1956,att sparet till Husua ren-
stakades 1954 och att den 32 km langa strackan i 1955 &rs prisniva
skulle kosta 17 miljoner kr. Intresset var mycket ljumt fradn SJ:s sida.
Pérlangningskommittén tar med anledning av skrivelsen kontakt med lé&ns-
styrelsen i Harndsand. I mars hdlls en sammankomst med foretradare for
olika parter.En upprustning av riks 13 (E4) skulle kosta 10 miljoner kr,
sparet det dubbla. Kommittén foreslog ett principbeslut.lansstyrelsen
papekade att Iangsvagen norr om Ornskéldsvik miste rustas upp om inte



Fragan forlorade nu aktualitet.De mest stridbara mannen lamnade
arenan.Konsul Bergstrom avled 1955 och advokat Hjertqvist 1957.

Stambanan i fokus

"Dubbelsparsfortrollningen” var nu en realitet.Mellan Ange och Alby
¢cade dubbelspar byggts,senare forlangt till Ramsjo.De svara olyckorna
nd stambanan 1956 hade riktat intresset mot dess upprustning. Den
begynte NU. Landsvéagstrafikens expansion forkvavde intresset for storre
jarnvagsinvesteringar.Pjarrblockering krévde bara marginella satsningar
och minskade trangseln pa de mest frekventa strackorna. Och Goésta Skog-
tund blev kommunikationsminister och tog 1963 ars trafikpolitiska beslut.

| stallet for Vindelalven

Sex ar senare blev Ostkustbanans forlangning brannhett stoff_Striden
om Vindelalvens utbyggnad utkampades.Man var ganska overens om att
naturvarden av omistlig karaktar stod pa& spel. Men det fanns ocksa en
arbetsmarknadspolitisk sida. Det gallde att skapa sysselsattning for dem
som efter Vattenfalls avslutade arbeten i Lule alv blev oOvertaliga.

D& uppvaktades statsminister Tage Erlander av tva unga civilingenjorer
vid SJ:s centralférvaltning.De papekade att det fanns ett med Vindel-
alvsutbyggnaden likvardigt investeringsobjekt i Ostkustbanans forlang-
ning.Att de var tekniskt och ekonomiskt val inforstadda med problemet
talar det faktum att de deltog i en kurs i intern utbildning i foretage-
ekonomi inom SJ och under vintern 1968/69 studerat OKB-forl&angningen

ur en mangd olik% synvinklar. Idén,ndr en storre allmanhets kannedom
genom en artikel i "Teknisk Tidskrift"_.S& fangas den upp politiskt av
Gunnar Hedlund.NCB projekterade utbyggnad av Vallviks cellulosafabrik
och nybyggnad av ett joumalpappersbruk.Avsikten var att fora Képman-
holmens produktion av massa till Vallvik for foradling. 1 Y-lans lands-
ting betygar alla sin enighet Over partigranserna.Vid arets slut inter-
pellerar 6-viksriksdagsmannen Rolf Sellgren i andra kammaren och menar
att riksdagen matte " prova utbyggnaden atminstone till Husum ".Vid
foljande nyar tillkannager MoDo sitt beslut att bygga pappersbruk i
Husum.

Saltad réakning

1971 kommer den historiskt unika fyrpartimotionen i riksdagen,i
vilken foretradare for alla partier utom socialdemokraterna foreslar
en forlangning av Ostkustbanan,fr&n Angermanalven till Ume&.Nu bérjar
ett forunderligt politiskt spel med journalistisk pajkastning av den typ
som knappast inger fortroende for politiker.Dock far SJ riksdagens upp-
drag att presentera en kostnadskalkyl. 1 den utredning som var aktuell
1969 uppgick kostnaderna till 520 miljoner kr.Den som SJ lagger fram 1973
ligger p& 926 miljoner kr,allts& en okning med 80 % p& fyra &r.Och detta
¥ar fore oljekrisen och inflationen. Givetvis fick politikerna kalla
otter.

Jarnvagen kommer igen - och da ?

Idag haller situationen pd att forandras bade pa& riksplanet och regio-

alt. Nedlaggningen av flottningen p& vara alvar kraver ett transport-
system fran skogen fram till industrin.Mgjligheten att lasta fardiga

SnA for “transport till kontinenten &r ett konkurrenskrav.
ma Husum kommer h&ar in som en sjalvklarhet .Den forsta pappers-
snuh~11611 har ~6ljts av en andra,och den tredje diskuteras,. 1974 var det
Kurt tande nara sparet till Husum kommit till stand.Landshoévding

Iyck MlOrligren lade “er ett fortjanstfullt arbete i den frdgan.Tyvarr
sale a”es han inte den gangen,och efter hans doéd har den drivande kraften



K En forlangning fran Adalen norrut blir givetvis starKt Deroenae utav acu
syn pd transportmedlens mojligheter,som kommer att pragla nasta artiondes
regionalpolitiska resonemang.Om transportarbetet pd stambanan vaxer lika
snabbt som under 1950-talet och man staller forlangning mot dubbelsrars-
laggning borde valet vara sjalvklart.Om sparet till Husum l&aggs och upp-
rustning och elektrifiering sker av linjen Vannas - Umed lyfts en del
av kostnaden bort vid jamforelsen med ett dubbelspar.Det kan namnas att
"Teknisk Tidskrift" i sin framtoning av projektet tryckte pd den regio-
nala jamlikheten.Stockholmsomradets lokaltrafik hade under en lang tid
rustats upp med statliga medel.Nu var det Norrlandsbanomas tur. Men
Norrlandska politiker har alltid haft svart att samsas for en gemensam
sak.ldag sitter vi med facit. Ingen OKB-forladngning men inom kort ett
spar vid Flemingsberg och ytterligare 300 miljoner kr till Stockholms-
omradet.

Visioner och besvikelser

1970-talets forsta ar praglas av de stora visionerna.Kanaltunneln,
broplanen fér Bosporen o_ch den nya jérnvagen Paris - Lyon - Marseilles
ar exempel .F6r Sveriges del har vi Oresundsbron och Stélverk 80. OKB-
forlangmingen i den kladnad den gavs 1973 kan hanforas till samma grupp.
En elektrifierad bana med helsvetsade 50-kg réaler,10 promilles stigning,
1500 meters radie och 40 km tunnel av totalt 200 km,ja,den jarnvégen
skulle bli unik i norra Europa.Men var avsikten at presentera en av-
skrackande kostnad maste det bli en exkusiv skapelse.Och i den stora
skalvan accepterade politikerna SJ:s foretagsekonomiska kalkyl och tap-
pade bart vad kommunikationsminister Bengt Norling yttrade i interpella-
tionsdebatten den 4 december 1972: "Fragan om bedémningen av de regional-
politiska och samhallsekonomiska madlsattningarna har jag ocksd svarat pa
nyss,nar jag sade att nagot sadant ske. vi inte krdva av SJ. SJ ska gora
de ekonomiska och tekniska berdkningarna.De regionalpolitiska och sam-
hallsekonomiska varderingarna far vi ta stallning till nar SJ har ater-
kommit" .
Kommunikationsministern infriade aldrig loftet i sista meningen.Nagon
utvardering som i fallet Stekenjokk blev det inte.Fragan foll.Sa kiam

krisen 1974. Osokt tanker man pa forkdllandena omkring 1920,d& drémmarna
for Norrbottens del grusades och det i 3in tur paverkade forlangninge-
planerna. Dagens kris har slagit hart mot tunga investeringar. Men sam-
tidigt ger energiknappheten jarnvagen nya chanser. Kanske skall under
1980-talet forlangningstanken vackas till nytt liv med bade gamla och 7
nya fortecken...

AB 9:AN PA PLATS

GRABBARNA SOM GJORDE®T .%jl



Med hjalp av Kema-Nords lokomotor kommer 1979-94-19 har AB9:an pd plats i massa-
magasinet. Det var verkligen harfin passning =Pa langden fanns inte mer an ett
par centimeter over mellan det “uppallade™ loket (som inte fick roras) och vagnen
. och lika natt var det mellan vagnen och porten. lala om precision Har pa
bilden forceras den snd/is-vall som bildats utanfdr porten.

SJ hade stallt ifran sig AB9:an sd langt ned pd Stockvikssparen att Kema-Nord-
lokomotorn inte kunde gd pa framifradn. Man fick i stallet dra ivag in pd Stock-
viksfabriken for att dar uppsoka ndgot av deras rundgangsspar. Det ena efter det
andra visade sig emellertid vara upptaget - i regel med.last- och lossningsakti-
viteter pagdende. Nar det inte fanns fler (nastan langst i vaster av fabriksom-
raddet *) fick man i alla fall ta till wiren ’

Glatt tutande och vinkande till alla gick emellertid farden i bada riktningarna
. det &r ju inte var dag man kor persontdg pa Stockviksfabriken

En frojd var det for 6vrigt att &ka som passagerare Stockvik - Svartvik. Hur
manga har gjort det ? 1| en AB9:a ?

Foto och bildtext: Kjell Palén

Projekt SVARTVIK

Oombyggnaden av gamla Svartvikssagens pannhus,till lokstall,framskrider
i planerad takt. Det varsta ar nu gjort vi har klarat av sprangningen och
brtschakthingen av ca 100 kubikmeter berg,37 kg dynamit och 175 knall-
attar behovdes for att fa det hela att fara och flyga. Vaxeln har ocksa
blivit inlagd, det var ett modosamt arbete men finns viljan sd gar det
mesta, ett tack till er ( tyvarr alltfor f& ) som helhjartat stallt upp.
vad aterstar? Jo,"bara" upptagning av hal och gjutning av karm for lok-
sporten, gjutning av en 24 meter lang och 1,6 meter hog smérjgrav
s dggnirtg av undergolv.

Hinner vi gora det har fardigt innan frosten kommer?? Ja,0OKBv:are det
P& dig och mig!!n
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NAGRA AV GRABBARNA SOM GJORDE"T I SVARTVIK LORDAG DEN 16 JUNI 1976
Foton: Kjell Palén

“"Banméstare” Curt-Lennart Lundén och Karl-Olof Stattin
lyssnar till vad SJ sparsvetsare Svensson har att siga.
Han visste ju hur det skulle tas - han har varit med
forr han ; Han fixade ocksd bl a till hopsattningen

av vaxeltunganordningen.

Har ar det Bengt Sundin som later
"hammaren" ga och Gotthard Ting-
stroém som assisterar.

Gosta Pallin har handlag med &ven andra
"reglage" - har ska spettas

Kalle Stattin

med domkraft.

Var "farsking" Sven Sundback visade sig
vara en hejjare att traffa spiken I
Hans-Anders Kempe haller emot.

URSPARNING

Anders traffade Oscar en Oscar svarade forvanat
dag och fragade: att han inte visste.

- Om du tappar din klocka, - Jo,du ska anmala det
hur ska du gora for att till SJ,for dar har dom

finna den ? tdg som spérar ur lii-



Tlmré'resan 19/5 Kort resereferat: Kjell Palén

OKBv &r nu i full fard med att genomfdra program enligt vad som planerades i
amband med inkopet av angloket - namligen arligen aterkommande resor for all-
manheten. GAarna ett par per ar - en, "lite enklare", pa varkanten och ett
"jubileumsarrangemang” till hdosten.

Vi fick nu i ar tillfalle att testa allmdnhetens intresse for kortare turer i
sundsvallsomraddet genom att ldordagen den 19 maj erbjuda tre t o r-resor Sunds-
all . Timrd. En liten undersokning i form av en enk&at till samtliga skolklas-
ser i Sundsvall hade givit ett si pass positivt gensvar att vi med detta som

d vdgade satsa pd arrangemanget. Vidare inbjods '"stadens fader" att &ka

for att pd sa satt sjalva fa tillfalle att bilda sig en uppfattning om i
varje fall en del av var verksamhet. Ett 60-tal ledamoter ur kommunfullmaktige
och kulturnamnd infann sig. 6ver 1100 biljetter bytte &gare - och da endast 149
smdbarnsbil jetter efterfragades/utlamnades kan vi utan o6verdrift ange antalet
resenarer till totalt 6ver 1200  (Darmed torde ca 4.000 resenarer ha akt med
OKBv genom &ren - ndgot som val sporrar till en fortsattning !2.7).

Jamfort med ett jubileumsarrangemang kanske man kan forledas att tro att en sa-
dan har dag &ar rena "promenadakningen”. |1 praktiken &r det inte sd mycket som
skiljer - forberedelsearbetet som styrelsefunktionarerna far lagga ned blir
praktiskt taget detsamma. (Och Ni som inte provat p&d det kan inte ana hur mycket
arbete som verkligen ligger bakom, for det "syns" aldrig ’ - men ett val genom-
fort "grundarbete" brukar avspegla sig i kassakistan. Pengar, som sd val behovs
for den fortsatta verksamheten .7 Under sjalva resdagen har saval styrelsen som
alla andra funkt-ionarer full huggning med biljett- och annan forsaljning mm mm,
nagot "njutande” av resan i sin helhet kan det aldrig bli tal om. Dock kan man
upptécka en och annan funktiondr som smyger sig till en stunds skoént lyssnande
eller spejande framdt i samband med starter eller stigningar. Och det &ar alla
val unt - det ar val &andd ytterst darfor vi jobbar vidare 1."

Denna resdag blev inte annorlunda utan ganska svettig for de av oss som stallde
upp som funktionarer, kanske framst for ménnen i forarhytten - for det var "som
vanligt” nar OKBv ska ut och &ka - en viss forsening i starten I De 20 minuterna
berodde nog mest p& framvaxlingen av tagsattet. D& det var mycket folk som infun-
nit sig till forsta turen, och &dven skolklasserna, behévde ytterligare tva vagnar
tillsattas utéver de bestallda fyra. S997 norrifran var nagot sen, vilket ocksa
paverkade spartiiigangligheten vid perrongerna.

Vi har daremot alltid hallit tidtabellen pad minuten nar det galler ankomsten till
slutmidlet! LokpersonaTen jobbade hart for att om mojligt ta in tiden och lyckades
sdnar pad nagon minut &aven denna gdng trots att det nu inte var fraga om nagon
strackkérning. Lokpersonalen var densamma som tidigare, alltsedan OKB-50 jubileums-
dan - det numera "legendariska"™ teamet Gosta Pallin och Bengt O Haggstrom, alias
"Hagga™ Haggstrom. Ett par som i hog grad blev livligt fotograferade.

Det a4r ju s& att intresset fokuseras "dar framme". ANGLOKET &r ju vart dragplaster.
Nu var det sakert for manga av skolbarnen inte bara forsta gangen de &kte tag utan
framfor allt kanske forsta bekantskapen - med en blandning av beundran och skrack -
Jied detta "levande véasen'. Och med den "karlek™ Gosta och Olle visar nar de tar
hand om loket &r de varda en sarskild eloge ! Hoppas vi var behadlla teamet intakt
infor var fortsatta reseverksamhet

Nagon premiartur for var egén vagn, AB9:an" blev det inte nu. Dels tar den ju inte
f4 ~ nga resenadrer, dels hade vi varken tid att stada ur den eller att se till att
“en besiktigad. (Men kanske vi kan ta premiarturen till hosten - se separat

notis om detta .9

«jmresa arrangerades &aven for att vi skulle f& tillfalle att prova vart nyin-
tta vevstakslager under realistiska forhallanden. Arrangemanget var ocksa



tankt som ett gen-rep infor 6s-100, Ostersunds 100-arsjubileum som jarnvagsknut,
vilket vi hade foreslaget skulle ske 25 augusti. Vi har genom skrivelser, dels
till massmedia i Ostersund i november 1978 (utan namnvart resultat), dels till
Ostersunds kommunful Iméktige, i december 1978, patalat att en kommitté borde
bildas for att ordna ett firande av evenemanget. Kommunfullmiaktige nappade pa
var digra lunta med bl a urklipp fran jubileumsfestligheterna i Bollnas 1978
och tillsatte en 3-mannakommitté med bl a kommunfullméktiges egen ordfdrande.
Dock nappade man inte pd vart erbjudande att svara for angtdgsarrangemanget -
det ska man klara med ett av SJs beredskapslok, typ E2 - ett nog sa intressant
perspektiv. Men synd var det val att inte var glansande "jubileumsmaskin" fick
dra jubeltdget - den '"ratta" jubileumsstrickan Bracke - Ostersund .2 #

Ake Nilsson svarvar vevstakslagret, med Gotthard Tingstrom som
nyfiken &skadare och "hantlangare".
Foto, maj-79: Rolf Stén

Nej - inte &n kan vi vaxla in 24:an i "stallet"” ;
Foto i Svartvik 1979-05-16, Rolf Stén b |



Snart dags att kanna pa OKB igen
1979-05-16. Foto: Rolf Stén

Kval lsarbete,

inskavning av vevstakslagret.
Gunnar Wallin haller i
"operationskniven" (skavstalet)
en kvall i borjan av maj 1979.
Foto: Rolf Stén

Jag har just fatt "puffen i an-
siktet" nér 24:an passerar under
E4 vid Stockvik 1979-05-16.

Foto: Rolf Stén

Industrisparet vid Kema-Nord
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Trafikchef Nils G

uppvaktade vi infor pensionsavgangen den 1 juni 1979 med en blomsterupp-
sattning. Vi ar Nils skyldiga ett stort tack da det ju ytterst &ar han
som mojliggjort att vi fatt genomféra vara researrangemang 1977, -78 och
-79. Vi kanske da speciellt tanker pd Bollnasresan 1978.

Vi kan nu har passa pa att hoppas pa ett lika gott samarbete i fortsatt-
ningen med Nils eftertrddare, Bert Sarback, som vi samtidigt tar till-
fallet i akt att halsa valkommen till distriktet!

Avslutningsvis citerar vi Nils tackkort:
" Ett hjartligt tack for de vackra blommorna och valgangsonskningarna
i samband med min avgdng ur tjanst. Med b&asta halsningar och till-

onskan om fortsatta lyckliga resor.
Nils Eriksson

C-LL/KP



