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Sallskapet Ostkustbanans Vanner (OKBv), Foreningens styrelse 1978:

bildat 1976-G7-01, &r en ideell forening Ordforande: Rolf Stén
med syfte att» efter formdga, framja in- Meteorvagen 17
tresset for tidigare och nuvarande jéarn- 860 21 SUNDSBRUK
véagar 1 sddra Norrland, 1 forsta hand tel 060/56 88 60
Ostkustbanan, samt fréamja bevarandet av Sekreterare: Stig Nyberg
jarnvagsminnen och &ldre jarnvagsmateri- Bruksgatan 21
el frédn samma omrade. 852 52 SUNDSVALL

tel 060/12 11 44
Medlemsavgift: 1979 - kr 20:- Kassor: Curt-Lennart Lundén

vastra Vagen 66
852 45 SUNDSVALL
tel 060/12 61 52
Suppleanter: Kjell Palén
Skravlingsvagen 34

Upplysningar om medlemskap genom styrel-
sen.

Sallskapets adress:

Sallskapet Ostkustbanans Vanner (OKBv) 852 54 SUNDSVALL
Fack tel 060/10 13 13
851 01 SUNDSVALL Bengt Carlsson

Kungsvagen 11
852 50 SUNDSVALL
tel 060/11 60 52

Skenbladets redaktdér: Rolf Stén

Postgiro: 91 57 44 - 7
Bankgiro: 459 - 7779

Arsmétet beslutade att vi skulle
fortsatta med Skenbladet,sd har
ar nummer tva.Kom ih&gj Vi ar
tacksamma for bidrag till tidn-
ingen... I forra nummret disku-
terade vi forvaringsfragan for
loket_Vi stadr nu med loket i ett
gammalt magasin,tyvarr sa ar det
en provisorisk ldésning,men vi
jobbar for fragans permanenta
I6sning.

Slutligen s& vill jag och hela
styrelsen tacka er ALLA for att
ni stallde upp under 1978 och
hoppas att ni gor detsamma under
1979. -—

— e e K * HALliyij
780B25 Foto mellan Stavreviken och
Timrd: Rolf Stén

Omsla jsbhilden:
En julklapp till OKBv/.Vi har
svarat ja till ett anbud fran
S3 att kopa AB 9 2978 f.d. OKB N
nr,58 for 14,000 kr. K)O AR
omslagsbilden visar vagnen i
ASundsvall 771002 Foto:G Engstrom



En ensam kvinnas funderingar
kring OKBv:s mote den 22/8 78
Jag bade kom och gick fran
mdétet med blandade kéanslor.
Dels dystra och dels ootimi-
stiska tankar.Det fOrsta som
min blick foll pd dar inne pa
centralens sparomrade,var giv-
etvis H24:an,vart atradda lak.
Dar stod hon - ensam och Over-
given - med en grd presenning
till técke.Mog skulle hon be-
héva ett riktigt "tak over
huvudet”™ tankte jag.Plen detta
gar val tyvarr inte att ordna
forran hon sad att sidga ar var
egen.Ett kop av H24:an &ar just
nu rykande aktuellt. Anbud a&r
insant till SJ och vi i for-
eningen vantar i spanning pa
svar.Forst ikvall far jag veta
att SJ begart 25,000 kr. Vi har
lagt in ett lagre anbud,ett nagot
forhojt skrotpris.Jag ryser da
jag hoér det sista,- man har jam-
fort 24:an med skrot - hur har
man hjarta till det? Hon ar
vard battre.Fér mej ar hon for-
mer &an ett lok,ja nastan som
en levande varelse.Hon star dar
i morkret sd ensam dar ute pa
sparet och vet inte om att 20-
25 manniskor inne i en varm,
ljus vagn alldeles i narheten
képslar om hennes framtid.
Skall SJ anta vart anbud,eller
std fast vid sitt begarda pa
25,000,eller mdhanda g& en
medelvag ? Som ensam kvinna
bland s& manga man,vagade jag
inte yttra mig om priset som
SJ begart,men tyckte nog att det
var ratt hyfsat.vad far man idag
for denna summa ? Mdjligen en
gammal bil.

Hade sa&n lust att hdja rosten
och saga:0rdfdrande! Ji koper
henne! Vi lanar pengar och
koper henne.- Men sa& slog det

- sana lanerantor far man
“nte dra av pa deklarationen,

och det ar ju sa det skall ga

m¢ll i dag dad man gor affarer.
Sa jag teg.

ndra fragor kom snart pa

tapeten,b.1l.a. att H24:an vore
bra att aga for vart framtida
néjes skull.Till att kampa och
dra oss pad resor kors och tvars
genom vart avlanga land,till
bdde nytta och néje,om nu allt
gar i Ias.
P4 vag hem fran moétet sneglade
jag at min 24:a.Jag kallar henne
sd - TOE vi har gemensamma gamla
minnen och b.1.a.samma medlems-
nummer - och jag tanker att det
ordnar sig-neg.Kin forvissning
ar,att det man atrar riktigt hett
har i1 varlden,det brukar man
ocksd fa.

Detta var alltsd tisdagkvall.
Onsdag ringde jag ordf. Rolf Sten
i ett arende och d& berattade han
en gladjande nyhet.Svar hade
kommit fran SJ,vart anbud var
antaget,vi far kopa loket,men

21 ,000 kr.vill SJ ha.Dom har
alltsd gatt ner 4,000 kr._Men da
képer vi val sa jag ivrigt,radd
att 24:an skulle j& oss ur hand-
erna.Ja,nu har vi inget annat val
svarade Rolf Stén.Ja.sd &ar hon

da antligen O0K8v:s egendom.Gud
ske lov! Varfor kallar vi henne
for Hon egentligen ? Jo,jag tror
att jag vet.Det beror nog pa att
hon i mangt och mycket liknar en
kvinna i sin basta &lder:hon ar
LIN JEREN, SKiiN, STOLT, STARK och
LOCKANDE .

Sa ar hon nu var egen.Nu har det
lilla OKBv n&astan"tagit ner méanen"
anda,som nagon uttryckte det om
vi skulle lyckas med projektet.
Nugaller det att varda henne(vi
har ju 4,000 till godo foér rep-
arationer och " make upp " )

samt efterhand skaffa henne
familj,det vill saga vagnar och
tak o6ver huvudet.Lyckas vi med
det - da har vi minsann narapa
tagit ner solen ocksa.

P4 onsdagxvall jobDar pojkarna
med loket.Dom skall elda pa,

pd torsdag for lilla provturen
som skall ga& pad fredag den 25/8,
till Timrd ev .Stavreviken.( Den
dagen var jag ner och tittade

p& vid Sund. H 24:an drog fak-
tiskt hela 26 vagnar plus ett



el-lok.Den hemliga resan Vi
planerar skall nog ga& bra. )
Natten mot den har frdagen sow/
jag ganska daligt.Det regnade
och blaste.dag tankte pad pojkar-
na som skulle v/ara eldv/akt den
har natten.Dom av/léser v/arann
och forsoker sovw/a en stund pa
golv/et i v/agnen,medan den andra
haller fyr i pannan pa H24:an.
Dom offrar sig verkligen och

gor en bra arbetsinsats.

Allt med siktet installt pa fram
tiden.Den vet vi inte si mycket
om - men eftersom vi standigt

ar pad vag mot framtiden hoppas
vi mycket av den. Foér framtida
resor hoppas vi pa,intresserade
manniskor,generdsa resenéarer,
som koper biljetter,vykort,
affischer och tallrikar .Och
madnga glada barn framfor allt.
Ty,vad vore framtiden utan barn.
Att fa &ka med ett alldeles
riktigt anglok,ar val varje
bar/is onskedrém .Apropa barn

sd kommer jag ihdg en episod
fran OKB:s bdrjan och jag vill
sluta mitt lilla inldgg med den.
Aret var 1928:

Gladjen over att fa aka tag da

Under &ret har den blivande banan
blivit utstakad upp till "tvatt-
stugan™ .

Vi har av Kenneth Landgren fatt

8 st vaxlar fradn f.d. Gullbacka
jarnvag,vi var ner till Nyné&s-
hamn och hamtade dem.

Fn vacker hostlérdag sa var vi

ner till Moviken och raddade

375 sparmeter smalsparsrals,ralsen

var enorm.Mu foér tiden ar barn
sd bortskamda med héga farter

i bil,sd tdg imponerar inte lika
mycket. 192B var &ngbaten det
vanligaste f&ardmedlet - och

dess fart var inte sa hog.

De har tva barnen,syskon pa

nio och tio ar gamla,skulle

f& aka tadg mellan Timrd och
Sorakers station en dag. Dom
satte sig pé den fernissade tra-
banken narmast fonstret for att
battre kunna bedomma tagets fart.
Dom beredde sig pa en hiskelig
fart. Vid Forsmon och Sandarna
vaxer det nikligt med tallskog,
raka,fina trad.Sarskill pojken
som hette Ernst,tyckte att tréad-
stammarna flimrade forbi.Sen akte
dom genom bebyggda trakter,lador
och gardar tycktes flyga forbi.
Och for att riktigt imponera pa
flickan,som hette Olga - steg
pojken upp - slog ut med hdger-
armen och sa pad " verksmal -
-tira Olga,tira,staketen ligger
som luskammar efter taget..

Sundsbruk 781001 n
Linnéa Andersson

var hopbuntad till 3tora mattor
som timmerbilarna slappte ner
timmret pda,det var ett besvarligt
jobb men nu &r réalsen snyggt upp-
lagd i Galtstrom.

Nar detta skrives hoppas vi att
SCA har borjat schakta frara den
gammla banvallen,fér nu har vi
totalt 600 sparmeter att lagga ut.

Ralsbargning
i Mov/iken

781028
Foto:Rolf Sten



SJ PERSONVAGNAR LITT. Ab5ab?9

av SOren Svensson

OKBv har fdérvarvat personvagnen
A0 9 297S vagnen kommer troligen
att levereras i bérjan pa 79.
Fied anledning av kopet sd har
Skenbladet fragat sin kollega
US3-bladet om vi far kopiera

Ostkustbanan byggdes p& 1920-talet och

gar mellan Gavle .och Harndsand. OKB
nyanskaffade personvagnar i stalkon-
struktion och var darmed den forsta
jarnvagen i landet med stdlvagnpark.
Huvuddelen av stdlvagnarna var dock
typer, som tillverkades efter tra-~

vagnsritningar. Men det gjordes en ny-

konstruktion. Den fabrik, som svarade
for konstruktion och tillverkning av

denna vagntyp var Gothaer Waggonfabrik

AG, Gotha i Thiringen i Tyskland.

Konstruktionen skedde i samarbete mel-
lan tillverkaren och bestallaren, OKB.

Svenska konstruktérer fanns i1 Gotha
och larde sig stdlvagnskonstruktion.
Det var en bra praktik for att senare
konstruera nitade stalvagnar till SJ.
-Oen nya vagntypen utfcrdes, som van-

ligt var i Tyskland, med for &andparti-

erna avslutande indtlutning. Vagnen
hade fyra andraklasskupéer och tva
tredjeklassalonger. Bestallningen om-
fattade nio vagnar och de levererades
1926. De tilldelades p& OKB nr 51-59
och vagnsnumret finns fér ovrigt med
i tillverkarskylten. Ar 1933 o6verfor-
des hela Ostkustbar.ekomplexet till
Statens Jarnvégar, som redan tidigare
var storsta intressent. Vagnarna 51-
59 overtogs ocksd av SJ och fick dar
littera BCo6b och nummer 2971-2979.
Ar 1930 byggde KVAB tva rena tredje-
klassvagnar till OKB, nr 87 och 68.
Dessa var i huvudsak utfdrda efter
Banan ritningar son den kombinerade
vagntypen och fick hos SJ littera
Coda och minner 2989 och 2990. Hos SJ
koa BCo6b att anvandas i trafiken pa
“tlandet. De anviandes dels p& Vast-
Astbanaij oellan K/ibenhavn och Oslo,
“«1* mellan Stockhclir och Oslo resp.

och publicera en artikel om S3
personvagnar AB 5,skriven av
Soren Svensson,publicerad i
QSJ-bladet 3/77.

Det gar bra tyckte 053,och det
tackar vi for

K/ibenhavn. Under hela kriget anvandes
BCodb mellan Stockholm och Oslo och
d& anvandes toaletterna for kurirtra-
fiken. Toalettlocken skruvades bort
och under och inuti locken placerade
man mikrofilmer. Nagon av de nio vag-
narna var stiandigt under krigsaren i
géng p& denna trad och betydde mycket
for motstandsrorelsen. Man erholl vik-
tig information fran filmer ur toa-
lettlocken p& dessa vagnar.

Efter kriget skedde en modernisering.
S&ledes &andrades antalet sittplatser
i tredjeklass fran 45 till 39.
Toaletterna &andrades &ven da.

Hasta ombyggnad, som &gde rum, var

av storre omfattning. Sex av de nio
vagnarna, 2971-2976, byggdes om sa
att man bytte Inredning mellan klas-
serna. 1956 skedde ju den &andringen
att tredje klass forsvann fran SJ.
Den tidigare avdelningen for an,dra ,
klass, efter 1956 forsta klass, fick
modema kupésaten for andra klass

och salongerna i tredje klass, efter
1956 andra klass, fick utgéra forsta
klass salong. Denna stora ombyggnad
utfordes 1959-1362. Man gjorde &ven
en korgombyggnad s& att takdelen av
andpartiet blev rakt. Fdénstren i
salongen andrades &ven, sd att forma-
tet blev storre. Motivet till ombygg-
naden var att "Skandiapilen"” mellan
Oslo och K/Sbenhavn behdévde en stan-
dardhéjning. De ombyggda vagnarna
fick andrad littera fran ABo6b till
ABo6c. Hedan vid klassédndringen 1956
hade litteran &andrats fran BCoob till
ABo6b. Visserligen anskaffade SJ nya
vagnar under de ar, som ombyggnaden
skedde, men nyanskaffning av 60-tala-
vagnar forsedda med angvarme for



Danmarkstrafiken gjordes ej till en
bérjan. ABo6b 2977-2979 byggdes inte
om. De fiek under denna period i stal-
let omlopp mellan Norrland och Mellan-
sverige. ABO60 anvandes &aven 1 andra
tdg pd Vastkustbanan. 1964 fick ABO060
MD-boggier och litteran &ndrad till
ABo6cr. Aven ABo6b fick "r" i under-
littera och sedan samtliga vagnar med
tiden hade fatt nya boggier, togs "r"
bort. Aven detta skedde 1964. Eftersom
vagnar 1 Danmarkstrafiken skall vara
utrustade med UIC &ngkopplingar, bor-
jade 1964 underlittera "k" anvéandas
harfér. Denna underlittera fick dock
ej ABo6c. Allt eftersom nya 60-tals-
vagnar med angvarme levererades till
SJ, overflyttades ABo6c till regionala
persontdg i Skane. De kom till anvéand-
ning i vissa viktiga anslutningstég
till snall- och expresstdg och gick i
regel samman med BolOa. 1971 bdrjade
SJ gbra sig av med sin reserwagnpark
och ndgot namnvart underh&ll p& aldre
stélvagnar fick inte utféras. Detta
medforde att tjanstgodringen for AE£o6c
inskranktes. 1| det nya litterasystenm,
som SJ inforde 1970, fick ABo6¢c ny
littera AB5 och ABo6b ny littera AB9.

Omkring 1969 byttes MD-boggiema mot
boggier m42. Orsak till detta var att
vagnarna inte langre behdvde anvéndas

i den snabba snalltdgs- och express—
tégstrafiken. Tidtabell 172 &r den sis-
ta tidtabell, som har kvar AB5 i ett
storre omlopp i Sk&ne. Till tidtabell

forteckning o6ver de stalvagnar,

som anskaffades av Ostkustbanan.

173 sattes AB5 in pa linjen Boréas-
Herrljunga, samtidigt som AB5 gick
kvar i ett tagpar pd linjen Malmo-
Hassleholm-Kristianstad. Den tidtabell,
som borjade géalla i maj 1974, gjorde
Sk&ne AB5-16st. De kvarvarande vagnar-
na kom att g& Goteborg-Bords-Herr-
ljunga,—dar de gick kvar anda till
tidtabell 176. D& togs AB5 bort dari-
fradn och fick i stallet snalltdgs-
tjanstgoring mellan Stockholm och Ave-
sta. Numera gar AB5 mellan Nassjo och
Jonkoéping. AB9 var forvisad till lokal-
persontdg. Den sista kvarvarande, 2978,
anvandes lange i Eskilstuna som reserv-
vagn. Under hdsten 1976 har den dock
gatt i Gavles AB7R-omlopp. Kvarvarande
AB5 &r 2971 och 2975. Aven 2974 finns
kvar, dock slopad, och anvandes som
tillfallig bangardsvagn i Bords. 2972
och 2976 har skrotats sedan de haft
smarre felaktigheter,

medan 2973 skrotades efter en kollisi-
onsskada. Av AB9 har 2977 skrotats som
"Overtalig” och 2979 efter olyckan i
Vallstanas 1969. Av de tva namnda CoS8a,
senare BoSa och 1970 B8, har 2989 skro-
tats efter urspaming 1967. Den kvar-
varande, B8 2990, slopades 1971 som
"overtalig"”. N&gon skrotrapport om
att den ar skrotad, finn3 ej, varfor
den troligen finns kvar.

OKB var

forsta jarnvag i Sverige med sd pass stort antal stalvagnar.

OKB nunmer SJ littera SJ mramer Tillverkare och tillverkningsar
51 - 59 BCo6b 2971 - 2979 Gotha, Thiringen 1926

72 - 73 Ho2 2981 - 2982 ASJ, Linkodping 1927

81 - 86 Co8a 2083 - 2988 Nohab, Trollhattan 1926

87 - 88 C08a 2969 - 2990 KVAB, Kalmar 1930

121 - 123 DFo4 2991 - 2993 Kockums, Malmo— 1927

131 - 137 C3g 2994 - 3000 Gotha, Thiringen 1926

138 - 141 Cc3f 3001 - 3004 Kockums, Malmé 1927

142 - 146 C3g 3005 - 3009 ASJ, Linkdping 1929 - 1931
201 - 203 CcD1 3010 - 3012 Gotha, Thiringen 1926

231 - 235 CF4 3013 - 3017 Gotha, Thiuringen 1926

241 - 243 F5 25741 - 25743  ASM, Sodertalje 1927

244 - 246 F5 25744 - 25746 KVAB, Kalmar 1929

Ovan angiven SJ littera &ar den, som gavs vagnarna vid SJ:s Overtagande.

Till OKB levererade Nohab 1926 fyra motorvagnar i stalkonstruktion.

Dessa togs av tillverkaren tillbaka och eftersom de ej fungerade som motor-
vagnar, byggde Nohab om dem till personvagnar.

De séaldes till V/BJ och kom 1940 till SJ, dar de fick littera 3Co5 och nummer
8091 - 8094.

Huvuddelen av ovan uppraknade vagnar &ar faktiskt kvar. De tvéaxliga vagnarna
kom 1 bdérjan av 1960-talet att byggas om till elrevisionsvagnar,
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PORT.-JICKNING OVER UTT3RABYTE M.M. FOR AB5 OCH AB9.

SJ-nr

2971
2972
2973
2974
2975
2976
2977
2978
2979

1964 tillfogades &aven underlittera "r"
Sedan samtliga vagnar fatt sadana,

T,itt 1933-
-1956-06-02

BCo6b
BCo6b
BCO6b
BCo6b
BCo6b
BCo6b
BCo6b
BCo6b
BCo6b

detta skedde 1964.

2974,

Litt.1956-06-03-

-1970-05-30
ABo6b, fran 1961
ABo6b, fran 1962
ABo6b, fran 1959
ABo6b, fran 1959
ABo6b, fran 1959
ABo6b, fran 1959
ABo6b
ABo6b
ABo6b

som avregistrerades 1974,

Forneredelserna for Bollnas
resan har bdrjat med

av/tagning au v/interpalsen
780813

Lokets nya

star

magasinet " i
lokomotorn.

Foto 781015 Rolf Sten

forvaringsplats
bakgrunden

ABo6c
AB060
ABoocC
AB060
ABO060
ABO060

Litt. avregi- skrot
1970-05-31 strerad ar  plats
AB5 i tjanst - -

AB5 1971 1972 Vislanda
AB5 1973 1973 Vislanda
AB5 1974 - -

AB5 i tjanet - .

ABS 1972 1973 Vislanda
AB9 1971 1971 Vislanda
AB9 i tjanst - -

AB9 1969 1969 Vislanda

, efter att MD-boggier hade monterats.
togs detta underlittera bort, vilket &ven

tjanstgor som tillfallig bang&rdsvagn i Bords.

OKBv har kopt OKB H24 (f.d. S3
A3 1509 ) for 21,000 kr.780922
Loket levererades till OKB
den7/11 28 och dagen efter skrev
Sundsvalls tidning b.l.a. :

Oet forsta av tva vid Motala
verkstad for Ostkustbanans
rakning bestallda lokomotiv

har levererats.Det &ger en
dragkraft av 4,500 kg.och kan
medféra 6 ton kol och 14 kbm
vatten & tendern,samt far fram-
foras med en stdrsta hastighet
av 90 km,i timmen.Anmé&rkningsvart
for lokomotivet ar bl.a.ang-
pannans hoga lage.Dess mittlinje
befinner s-ig namligen 2,990 mm
over ralsens oOverkant,en hittillj
har i1 landet icke anvant héjd-
lage,vilket forlanar lokomotivet
en lugn och sé&ker gang



BOLLNAS-RESAN

Lérdagsmorgon den 23 sept.
k1.0630 bar det ivag fran Sund-
svalls central _Farden gar mot
hemligt mal _#jukt och fint, ja
nastan omarkligt startar H 24
vi bara ser att stationshuset
glider ifradn oss.

Vi sitter i forsta vagnen som

ar reserverad for OKBv och S3K
folk,antagligen for att resans
mal inte skall lacka ut sa snart
Solen slgsar sina varma stralar
sarskilt intensivt denna vackra
héstdag,angain ar uppe - huméret-
likasa .Vagnarna,fyra till antal-
et,ar ordentligt uppvarmda och
goa.Vi har trevligt och mysigt
tillsammans med vart ressall-
skap. 3ag lagger marke till tag-
ets mjuka,jamna gang-ingen Over-
driven hastighet-man hinner se
sig omkring.Tydligen har vi en
mycket van och bra lokfdrare,
som kan sin 24:a.

Vi gjorde kortare och langre
uppehall efter resvagen.Sa
smadningom blev resmdlet kant,
man brot det hemliga kuvertet
och laste att Bollnas var malet
for var resa.VvVid uppehéallen i
Hudiksvall,Soderhamn,Marmaverken
och Kilafors gick kommersen bra.
Researrangodrerna hade fatt in

en viss rutin_.Knappt hade téaget
stannat pad namnda platser forr-
an dorrarna slogs upp - skylt-
stall,bord och bockar samt tall-
rikskartonger langades ut.Det
gallde att i hast ordna ett
forsaljningsstalle pa perrongen.
P& bordet ordnades affischer,
vykort, bocker och de for jubi-
leet framtagna tallrikarna,

folk hade métt upp och trangdes
kring forsaljarna.Mtgadngen var
stor och méanga ville forstéss

ha specialstampeln den 23/9 78
pd sina avsanda vykort .Mycket
folk var i farten,men det ar
heller inte vardagsmat att fa

se ett alldeles riktigt anglok
P4 nara hall.

I Soderhamn pryddes loket med
flggor och sag om méjligt annu
pampigare ut.Aven jubileumsskylt
monterades pd - sd nu visste
alla vad det var fragan om.

val framme i Bollnas fick vi

det verkliga mottagandet.
Qrokring 2,000 manniskor hade

mott upp pad stationen.Bollnas
ungdomsorkester,ikladd bla uni-
form stod uppradade.Perrong och
stationshus var flaggprytt.Blom-
grupper lyste upp har och var.
Dar var ocksd iordningstallt ett
monument,ett stort hjulpar fran
ett anglok som placerats pa
stationsp lanen.Det blev flitigt
fotograferat,filmkameror surrade.
Man hurrade och holl tal foér det
var hundra &r jamt denna dag for
Morra Stambanans ankomst till
Bollnas.Sjalvaste kommunalord-
forande i1 Bollnds hade &aran fora
H 24:an mellan Kilafors och Bollf.
nas. H 24:an,nu hela 50 a&r gammal
holl faktiskt, tiden bra.Prick kl.
12 var vi framme.Och véadret var
oss lika troget,hdstféargerna
sprakade likt guld i ronn och asp
Solen riktigt sldsade denna under-
bara dag.Som en parantes.kan jag
ndmna,att det dagen efter sndade
kraftigt,badde i Halisingland och
Jamtland.

Extraturer kordes mellan Bollnas
och Kilafors,tillslutningen var
god.jamla och unga ville gérna
aka efter anglok.Forsta turen
blev de fyra vagnarna fullsatta,
barn och vuxna klédngde som druv-
klasar vid fonsterna.Man vinkade
och var glad.

Ute pad stan hade man ordnat en
fin fotoutstallning i Bollnés
museum,"53 100 ar fran by till
stad " frimarksamling och annan
jarnvéagshobby.Middag var bestalld
p& resturang for den som sa ville
Skont att stréva omkring i glada
Bollnas,traffa gamla bekanta och

handla lite smdtt i sin &alskling-
saffar dar.
Tiden " skenade ™ ivag och det

blev dags for hemfard kl.17.
Fortfarande varmt och skoént i
vagnarna konstaterar vi och stam-
ningen god.Vara OKBvw/ pojkar var
outtrottli ga.Dom madnade om vart
valbefinnande pdbasta satt,passade
upp oss,salde frukt,dricka och
bullar.Sa lange det &ar ndagorlunda
ljust ute,star folk pd alla upp-
tankliga stallen och filmar taget.
Det sadg nastan farligt ut pa en
ladng stracka dar jarnvag och
landsvag gar paralellt.En del
bilar koérde om alla andra,kom

som skjuten ur en kanon,fdr att



hinna fore och fa& en filmsnutt
av vart tdg.En gubbe som hade
slapvagn fullastad med potatis-
sackar,holl da& inte nagra 70km.
for da korde taget minst 90km.

En bonde som gick 1 sitt potatis-

land och hackade potatis - kas-
tade ifradn sig "pargravet"och
sprang och hamtade nagot i en
buske - som visade sig vara en
kamera,satter den for o6gat och
bérjar filma.Upptacker att skyd-
det ar kvar,"slanger det ifran
sig,kastar upp kameran till o6gat
igen,och bérjar filma.

En gumma vill ocksd ha en ang-
loksbild.Star en till tvad meter
fran téget och trycker av da vi
rusar forbi.Den bilden ville jag
se. Ett annat ekipage foéljer oss
hela tiden.Det &ar en roéd kombi-
vagn med bakluckan Oppen.Da vi
tittar narmare pad bilen ser vi
att en man med sin filmkamera
sitter i bagageluckan,han foljer
oss en lang stracka och tar
bilder,han fortsatter faktiskt
att filma trots att det skymmer
ute.Oag undrar i mitt stilla
ainne hur det kan bli ndgot.

Pien - si - det var just vad det
blev.Jag hade lyckligtvis turen

att fa se reultatet av just den
filmningen pad ett mote vi hade
den 13 okt.i Sundsvall.D& rul-
lades filmerna upp pa vita duken,:
och speciellt vi som var med pa
resan rtjot i fulla drag.Sa skont
att fa goéra resan om igen med
den har mannens hjalp.Han hade
lyckats o6ver fdérvantan,och sar-
skilt bilderna av var stolta
H24:a mot kvallshimlen var obe-
sktivligt pampiga och vackra.
04g tycker taget kor fortare

nu pa hemvagen,eller ar det
mérkret utanfér som &ar orsaken.
Vi underhdller oss med att ldsa
kotsord,spela kort,och dra
historier.

Utan stdrre missdoden kom vi hem
till sjoéstaden Sundsvall.

Och jag utbrast som sd manga
ganger forr dd vi varit ute och
akt tag,bil,eller bat:Tack gode
gud att det gick braj

Dag vill sluta mitt minne om
jubileumsresan till H&alsingland
med en dikt sktiven av Nils
August Floden &r 1917:

Vid Ostkustbanebolagets middag

a4 Hotell Knaust:

Qstkustbanan kommer.Hon kommer och gar

men i1 Attmar se vi

inte ett spar.

X Vi std i v/antan vid Hasselakroken, *
hora val danet men se bara roken.

Sundsbruk 781025
Linnea Andersson

PA HEMVAG IFRAN BOLLNAS.

FOTO: Goéran Engstroém



L ds och forsok forsta .

t Hcg AMMANSTUTNINGEN vid wattpiar
derT 5 december 1883 *

Kongl.styrelsen for statens
mjernuagstrafik har d.3 inneu.
marsj till t_f_intendenten for
6:e trafikdistriktet aflatit
skrifelse af foljande lydelse:

Uid granskning af insande
handlingarne angdende den uid
nattmars station d.5 december
1883 timade tagsammanstotning
har styrelsen inhemtat,att i
fraga varande dag,taget n:r
117 fran Storlien,huilket enligt
tidtabellen skulle intraffa i
nattmar kI1.6,15 e,m,h6ll pad att
ingd & namda station,det fran
Ostersund ankommande té&get n:o
110,som enligt tidtabellen skulle
anlanda till #attmar kl1.6,11 e.m.
och der moéta namda tag,utanfor
samma station gifuit ankomst-
signal och,oaktadt fran stationen
uisade behdriga stoppsignaler
med stark fart passerat stationens
ostra v/exel och det for samma tég
afsedda spar inom stationens
omradde samt derefter uid dess
vestra uexel skurit in pd sidan
af det pad ratt spar framgdende
taget 117,krossat tre vagnar
af det samma och skjutit dess
eftersta uagnar tillbaka ut pa
linien ungefar 600 fot,deruid
utom nyss berdrda 3 uagnar &fuen
7 andra uagnar jemte det till
tdget n:o 110 horande lokomotiu
mer eller mindre skadats och 4
Personer,som medféljt taget n:o
117,jemudal blifuit skadade,3
helt lindrigt,men den 4:e,post-
expeditdéren G.Frélen,i sudrare
grad.

Vidare har styrelsen funnit
det uara beho6rigen utredt,att
arl[ledningen till sammanstdétningen
“arit den,att taget n:0l110 ,som

estod af 18 uagnar,de tolf tungt

astade med plankor,och som i
~seende till banans lutnings-

Qrha&llanden och den bestamda

intigheten for tdget bort uara

ligt 3 kap-42 § i nya tjenst-

Detta ar en avskrift ur Jern- ~
banebladet N0 4 April 1804

*

goringsreglementet d.26 jan.
1877 forsedt med 4 bemannade
skrufbromsvagnar,endast haft EN
bemannad s&dan vagn,hvarigenom
intraffat,att taget utfoér den
starka lutningen af 1:60 ned mot
Mattmars station icke kunnat af
tagpersonalen hejdas och bringas
till stopQjoaktadt bade broms-
ning skett och fdraren omsider
1atit maskinen backa.

Derjemte utvisa handling-
arne,att taget n:o 110 uid dess
ankomst till Trangsuikens station
endast utgjorts af 6 uagnar,der-
ibland en bemannad bromsvagn,och
att sedan stationsinspektoren
derstéddes R.U.Morman tillsagt den
a taget tjenstgorande konduktdren
stationskarlen August Carlsson,
att 12 med plankor lastade vagnar
uore att derifran medtaga och
tillika,pad Carlssons fraga,till-
kannagifvit,att ndgon forstark-
ning af tagets bromsarepersonal
der icke stode att erhalla,Carl--
sson harom underrattat lokomotiv-
foraren & taget,eldaren Lars
Kroon,som derpd forklarat sig
beredd att,utan tilldkning af
bromsbetjeningen,medtaga sist
namda 12 uagnar,samt"att,sedan de
samma derpd blifuit i tdget in-
satta, Carlsson utan afseende &
tagets mot reglementet stridande
skick,for stationsinspektoren
Morman anmalt taget uara klart,
och Morman utan att narmare gora
sig underrattad om tagets ut-
rustning ,anskont han af sitt
foregdende samtal med Carlsson
haft uppenbar anledning att at-
minstone misstidnka tagets reQle-
mentsvidriga sammansattning,
gifvit signal till dess afgéang.

D& enligt stadgandena i 5
kap.12§,7 kap.38 och 6 kap. 4
och 588 i aldre tjenstgdrings- (
reglementet,huilka stadganden ii
jemlikt styrelsens cirkular d.

21 december 1877 fortfarande é&ra



gallande,samt 3 kap.368 i nya
tjenstgdéringsreglementet.dels
stationsinspektoren har skyldig-
het att tillse,att bantdg rigtigt
och enligt reglementets fore-
skrifter sammansattes,dels loko-
motivforarendr ansvarig for
tagets sakra forande och folj-
aktligen ocksad for det noggranna
igktagandet af de for tagets
sadkerhet meddelade foreskrifter
angaende vagnantalets beroende
af antalet bemannade skrufbroms-
vagnar samt banans lutning och
tadgets hastighet,dels och
konduktéren &ar pligtig att soka
fohindra hvarje oOfvertréadelse

af berorda foreskrifter,men
stationsinspektoren Norman,"
lokomotiv/féraren Kroon och
konduktoren Carlsson,hvar for
sin del,pd satt forut ar namdt,
dsidosatt sin tjenstepligt i
berérda hanseenden och salunda,
Carlsson i ringare man &an de

TACK |

KEMA NORD

b&da andre, varit vallande till

i frdga varande tagsammanstotning
forordnar trafikstyrelsen,att
Norma och Kroon hvilka gjort

sig skyldige till grof vardslos-
het i tjensten,skola fran jern-
vagens tjenst genast skiljas,
samt att Carlsson for hvad

honom ligger till last skall
vara afstangd fran tjensten
under en manad.

Betréaffande postexpeditdren
Frélens och arbetaren Edvard
Engelbrecktssons ansprak pa
ersattning for dem vid i fraga
varande tillfalle tillfogad
skada,finner styrelsen dessa
ansprak, sa& vidt de finnas
rigtade mot staten,sakna stod
af lag och foérty ej kunna bi-
fallas och,sd vidt de samma
rigtas mot dem,som vallat
sammanstotningen,icke tillhora
styrelsens profning.

OKBv har under hosten fatt en
diselelektrisk lokomotor i gava

av Kema-Nord. Lite Data:
Tillverkad: Oskarshamns V/arv 1958
Typ: Del - 60 Tj.vikt: 25 ton
Langd:775cm H6jd:340cm 8redd:290cm
Motor: Scania D812 150 hk.
Generator :Asea DA16 70ku.600v
Banmotorer:Asea Lj52 30ku. 600v
Foto: Rolif Sten



